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1. Analyticka cast’

1.1. Analyza suc¢asného stavu

_ Vroku 2016 nasi susedia z Ceskej republiky oslavovali 700. vyrogie ,otca vlasti“ Karla
IV. Co v8etko pripravili, realizovali a financovali je uvedena napriklad na www.otecvlasti.eu.

Co ma tato informéacia spoloéné s Brezovou pod Bradlom? Spoloéné najma to, ze
v roku 2019 uplynie 100 rokov od smrti gen. Milana Rastislava Stefanika rodaka z nedalekych
KoS&arisk a je potrebné systematicky vyriesSit dopravu mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo,
Mohyla gen. M.R. Stefanika.

Dria 23. aprila 1990 bol schvaleny Zakon &. 117/1990 Zb. o zasluhach M. R. Stefanika,
ktory oficialne uznal, Ze ,sa zasluzil o vznik spoloéného $tatu Cechov a Slovékov*. Na jeho
pocest bolo pomenované &tatne vyznamenanie Slovenskej republiky, Kriz Milana Rastislava
Stefanika, ako aj medzinarodné letisko v Bratislave, Akadémia ozbrojenych sil SR a velké
mnozstvo ulic, namesti, $kol atd'.

Obr. 1.1.0 Nérodné kulturna pamiatka Mohyla gen. M.R. Stefanika;

Zdroj: www.brezova.sk

Na tuto velmi ddlezitu udalost v naSich dejinach je potrebné sa vopred pripravit
a zaroven vytvorit na nasledujuce obdobie taku infrastrukturu a dopravny a informacny
systém, ktory by zodpovedal roku 2019 a nasledujucim.

Novym perspektivnym rieSenim dopravy Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla
generala M.R. Stefanika by sa vytvorili predpoklady aj pre domaci a zahrani¢ny turisticky ruch
a zaroven by Mesto Brezova pod Bradlom bolo pripravené na mimoriadne akcie.

Sucasny stav bol posudeny na zaklade viacerych navstev tejto narodnej kultirnej
pamiatky zo strany rieSitelského kolektivu katedry cestnej a mestskej dopravy. TieZ na zaklade
predlozenych dokumentov a podkladov.

Je potrebné konstatovat, ze suCasny systém rieSenia dopravy z mesta Brezova pod
Bradlom na Bradlo, Mohyla generala M.R. Stefanika vyhovuje len mimo hlavnej turistickej
sezony a to len pre individualnu automobilovu dopravu.
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V hlavnej turistickej sezone je vzhladom na maly pocet riadnych parkovacich miest na
konci pristupovej cesty na Bradlo (obr.1.1.1) vznika problém aj s individualnom
automobilovou dopravou a zbyto€nymi jazdami na Bradlo a spat (znedistovanie zivotného
prostredia). Tu chyba informacny systém o volnych parkovacich miestach a kombinacia so
svetelnym signalizacnym zariadenim pre obmedzenie zbytonych jazd na Bradlo.

Obr. 1.1.1 MozZnosti parkovania osobnych automobilov na konci pristupovej cesty k Mohyle
gen. M.R. Stefanika (foto mimo sezony); Zdroj: autori

Vzhladom na Sirkové pomery cestnej komunikacie a jej sklon a jej vybavenie (bez
zadrznych systémov) je v suCasnosti problematické najma z hladiska bezpecnosti cestnej
premavky aj vyuzivanie autobusovej dopravy bez regulacnych opatreni doplnenych
o informacny systém. PodrobnejSia analyza cestnej komunikacie zabezpedujucej pristup k
NKP Mohyle gen. M. R. Stefanika je spracovana v kap.1.1.2.

Pri mimoriadnych akciach (napr. narodné oslavy vyro&i generdla M.R. Stefanika —
obr.1.1.2) je situacia z hladiska rieSenia dopravy a dopadov na mesto Brezova pod Bradlom
najproblematickejSia. Tu su negativne dopady na dynamicku dopravu na Bradlo ale aj staticku
dopravu v celom meste Brezova pod Bradlom. V meste Brezova pod Bradlom je nedostatok
verejnych parkovisk v pripade mimoriadnych akcii a tuto situaciu je potrebné tiez systémovo
riesit.
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Obr. 1.1.2 Névstevnost Mohyly gen. M.R. Stefanika po&as mimoriadnych akcii;
Zdroj: www.mod.gov.sk; www.mytrencin.sme.sk

Narodna kultirna pamiatka Mohyla generala M.R. Stefanika si vyZaduje moderny
systém rieSenia dopravy, ktory by bol trvalo udrzatefny a vytvaral predpoklady pre rast
navstevnosti s viziou najmenej desat rokov. Sucasny systém dopravy bez regulacnych
opatreni prepojenych na informacny systém a moznost vyuzivania alternativnej dopravy
k NKP Mohyla generala M.R. Stefanika je nevyhovujuci.
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1.1.1 Stcéasny stav komunikécie vedicej k NKP Mohyle gen. M. R. Stefénika

Komunikacia zabezpeéujuca pristup k NKP Mohyle gen. M. R. Stefanika zadina
v krizovatke situovanej vintraviline mesta Brezova pod Bradlom (krizovatka ulic
Myjavska - Bradlianska), pricom jej celkova dizka je priblizne 3 550 m. Z hladiska $irkového
usporiadania je mozné povazovat komunikaciu za jednopruhovu s obojsmernou premavkou.
Sirka komunikacie je premenliva pohybuije sa v intervale od 4 m do 4,75 m v priamych tsekoch
a srozsSirenim v smerovych obliukoch az do drovne 6,7 m. Komunikacia je vedena
v pahorkovitom teréne, kde nadmorska vyska zaciatku komunikacie je na urovni 270 m. n. m.
a koniec komunikacie je v nadmorskej vyske 510 m. n. m. PozdiZny sklon nivelety komunikéacie
je premenlivy, v rozmedzi od 1,1% az do takmer 20%, avsak priemerna hodnoty pozdizneho
sklonu pre celu dizku komunikacie je na drovni 6,85% (Obr. 1.1.3).

2
358m 8
1.09km = 19.9%

Obr. 1.1.3 Znéazornenie pozdizneho profilu posudzovanej komunikacie;
Zdroj: googleearth

KedZe Sirkové usporiadanie komunikacie nie je vyhovujuce pre vytvorenie dvoch
samostatnych jazdnych pruhov (smer na Bradlo a naopak), pohyb vozidiel je v oboch smeroch
vykonavany po spolo¢nom jazdnom pruhu. Obchadzanie protiiducich vozidiel je umoznené
prostrednictvom vybudovanych vyhybni, ktoré su nevyhnutné najma v pripade obchadzania
velkych vozidiel ako su autobusy. Na trase je celkovo vybudovanych 6 vyhybni, ktoré su
postupne rozmiestnené po celej dizke komunikéacie.

Prva vyhybna je umiestnena vo vzdialenosti 800 m od zacdiatku komunikacie v smere
od Brezovej na lavej strane vozovky. Dizka vyhybne je viac ako 30 m, priom jej Siroka je
priblizne 3 m (Obr. 1.1.4). Vyhybfia svojimi parametrami umoziuje vyhybanie osobnych
automobilov aj autobusov. Sirka vozovky je v mieste vyhybne priblizne 4 m.
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Obr. 1.1.4 Znéazornenie 1. vyhybne v smere na Bradlo;
Zdroj: googlemaps, autor

Druha vyhybna sa nachadza vo vzdialenosti cca 1200 m od zaciatku komunikéacie
a 400 m od predchadzajucej vyhybne. Vybudovana je rovnako na lavej starane vozovky
v smere od Brezovej. Dizka vyhybne je 30 m so $irkou 3 m, z oho vyplyva, Ze ju mézu vyuzit
osobné automobily aj autobusy. Sirka vozovky je v mieste vyhybne priblizne 4,5 m. (Obr.
1.1.5).

Obr. 1.1.5 Znazornenie 2. vyhybne v smere na Bradlo;
Zdroj: googlemaps, autor

V poradi tretia vyhybna je vybudovana vo vzdialenosti 1300 m od =zaciatku
komunikacie a 100 m od predchadzajucej vyhybne na pravej strane vozovky v smere na
Bradlo. Celkova dizka vyhybne je priblizne 30 m, av8ak len na Gseku cca 12 m je vyhybria
Siroka 2,5 m, v ostatnych Castiach je uzSia. Bez obmedzeni ju m6zu vyuzit osobné automobily,
v pripade autobusov je jej pouzitie CiastoCne obmedzené. MenSia Sirka vyhybne je vdak
kompenzovana Sirkou vozovky v danom mieste na udrovni priblizne 5 m, ¢o umozni
obchadzanie aj vac¢sich vozidiel.
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Obr. 1.1.6 Znazornenie 3. vyhybne v smere na Bradlo;
Zdroj: googlemaps, autor

Stvrta vyhybria v smere na Bradlo je situovana vo vzdialenosti 2 100 m od zadgiatku
komunikacie a priblizne 800 m od predchadzajucej vyhybne. Umiestnena je na lavej strane
vozovky. Celkova dizka vyhybne je takmer 30 m, avSak len v dizke cca 15 m je vozovka
vyhybne Siroka 2 m. Osobné vozidla mézu vyhybriu vyuzit bez obmedzenia. Pre vacsie vozidla
(autobusy) je obmedzujuca najma Sirka vyhybne. V mieste vyhybne je Sirka komunikacie na
urovni 4 m.

Obr. 1.1.7 Znazornenie 4. vyhybne v smere na Bradlo, (na obrazku vpravo je vyhybria
znazornena v smere z Bradla); Zdroj: googlemaps, autor

Predposledna vyhybha je vybudovana vo vzdialenosti 2500 m od zaciatku
komunikacie a 400 m od predchadzajucej vyhybne. Situovana je na lavej strane komunikacie
v smere na Bradlo. Celkova diZka vyhybne je takmer 35 m, priéom na useku dlhom priblizne
20 m je Sirka vyhybne na urovni 3 m, v ostatnych €astiach je ziZena. Vyhybriu bez obmedzenia
moZu vyuzivat osobné vozidla aj autobusy. Sirka komunikacie je v mieste vyhybne na drovni
4m.
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Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla
gen. M. R. Stefanika

il

Obr. 1.1.8 Znazornenie 5. vyhybne v smere na Bradlo;
Zdroj: googlemaps, autor

Posledné miesto, ktoré je mozné pouzit na vyhybanie sa protiiducich vozidiel je
situované priblizne 3 000 m od zaciatku komunikacie a 500 m od predchadzajucej vyhybne.
Ide o roz$irenie komunikacie na pravej strane vozovky, pricom dizka rozsirenia je cca 30 m,
Sirka nie je konstantna dosahuje hodnotu max. 2 m, €o nie je vyhovujuce najma pre vacsie
vozidla. Sirka komunikéacie je na drovni 4 m.

Obr. 1.1.9 Znazornenie 6. vyhybne v smere na Bradlo;
Zdroj: googlemaps, autor

V smere na Bradlo su v prilahlom priestore komunikacie situované aj tri nespevnené
plochy, ktoré su ur€ené na odstavovanie vozidiel. VSetky pri parkovacie plochy s umiestnené
na pravej strane a ich povrch je upraveny len Strkovou drtou, z hladiska ich vyuzitia na
vyhybanie autobusov nie je vyhovujuce.

Prvé parkovisko je situované takmer 3 200 m od zaciatku komunikacie a teda priblizne
200 m od poslednej vyhybne. Parkovisko je dlhé 23 m s konstantnou Sirkou 3 m. Zohladnenim
Sirky jedného parkovacieho miesta na udrovni 2,5 m (ako wuvadza platna
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Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla
gen. M. R. Stefanika

STN 73 6056 — Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel) je na danom parkovisku
k dispozicii 9 parkovacich miest.

%’ _"‘r 0 3 -‘”‘l"‘ ’ ~- % i 4 . ;-_‘ o . \Q:, .
Obr. .1.1.10 Znazornenie 1. parkoviska v smere na Bradlo;
Zdroj: googlemaps, autor

Druhé parkovisko je umiestnené vo vzdialenosti 3 300 m od zaciatku komunikacie, 100
m od predchadzajuceho parkoviska. DIZzka parkoviska je 21 m so Sirkou takmer 4 m. Na
druhom parkovisku je k dispozicii 8 parkovacich miest.

Obr. 1.1.11 Znazornenie 2. parkoviska v smere na Bradlo;
Zdroj: googlemaps, autor

Posledné parkovisko je situované v mieste napojenia pristupovej cesty k Chate Bradlo
na posudzovanu komunikaciu, vo vzdialenosti cca 3350 m od zaciatku komunikacie.
Parkovisko je dlhé len 15 m so Sirkou 4 — 5 m. Na parkovisku je mozné umiestnit 6 osobnych
vozidiel.
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Obr. 1.1.12 Znazornenie 3. parkoviska v smere na Bradlo;
Zdroj: googlemaps, autor

Zhodnotenie su€asného stavu posudzovanej komunikacie

NajvacSim nedostatkom vzhladom na terén, v ktorom je komunikacia vedena je
absencia zachytnych bezpecnostnych zariadeni. V niektorych usekoch komunikacie sa sice
nachadzaju staré bezpecnostné zariadenia, avSak tieto su v nevyhovujucom stave ako
z hladiska ich opotrebenia tak aj ich umiestnenia v prie€nom smere, €o je ovplyvnené zosuvom
nespevnenej Casti krajnice. Uvedena skutoCnost predstavuje vyznamny nedostatok aj
z dévodu stupajucej navstevnosti Bradla a teda zvySujucej sa intenzity vozidiel na predmetnej
komunikacii.

Obr. 1.1.13 Znazornenie zachytnych bezpecénostnych zariadeni;
Zdroj: googlemaps

Dalsim nedostatkom komunikacie je nizky podet vybudovanych vyhybni, &o
v kombinacii so Sirkovym usporiadanim znizuje kapacitu danej komunikacie.
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Medzi nedostatky je mozné zallenit aj samotné umiestnenie vyhybni na trase.
Smerové vedenie trasy neumoznuje, aby boli dve susedné vyhybne umiestnené na takych
miestach, z ktorych by boli navzajom viditelné. Z tohto dévodu dochadza k situaciam, kedy sa
protiiduce vozidla musia obchadzat’ na usekoch medzi vyhybriami, kde je Sirka komunikacie
nedostatocna. Uvedeny nedostatok je vyraznejSi najma v pripade stretu osobného vozidla
s autobusom, prip. stretu dvoch autobusov.

1.2. Posudenie predloZzenych dokumentov a podkladov

V ramci uvedenej Casti je spracovany prehfad dokumentov, ktorych obsah suavisi s
vypracovanim predmetnej studie, pri€om boli posudzované znenia nasledujucich dokumentov:

- VZN ¢&. 7/2015 o podmienkach statia vozidiel na Uuzemi mesta Brezova pod
Bradlom,

- Uzemny plan mesta Brezova pod Bradlom,

- Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Brezova pod Bradlom na
roky 2016 — 2022,

- Projektové zamery mesta Brezova pod Bradlom 2015 — 2020,
- Projekt — ,Obnova komunikacie na Bradlo v Brezovej pod Bradlom®,

- Podklady k navstevnosti Bradla spracované v kapitole 1.3.

V meste Brezova pod Bradlom nie je vydané ziadne vSeobecne zavazné nariadenie,
ktoré by upravovalo podmienky a poplatky v pripade kratkodobého statia vozidiel na
komunikaciach resp. parkovacich miestach na uzemi mesta.

1.2.2 VZN ¢&. 7/2015 o podmienkach statia vozidiel na izemi mesta Brezova pod Bradlom

VZN upravuje podmienky statia vozidiel na komunikaciach v sprave a vlastnictve
mesta Brezova pod Bradlom a zaroven upravuje miestnu dan za uZivanie verejného
priestranstva za trvalé parkovanie. Verejnym priestranstvom sa pre ucely VZN rozumie
verejnosti pristupne pozemky vo vlastnictve mesta, priCom statie je mozné len na:

- verejnych parkoviskach,
- parkoviskach vyhradenych na trvalé parkovanie vozidiel,

- ostatnych verejnych priestranstvach, ktoré spifaju poziadavky sa statie vozidiel
a statie vozidiel nie je vrozpore so vSeobecne zavaznym predpisom alebo
normou.

Vyhradené parkovacie miesta prideluje mesto Brezova pod Bradlom na zaklade
pisomnej ziadosti, ktora musi obsahovat meno, priezvisko, presnu adresu zaujemcu,
evidencné Cislo vozidla a lokalitu parkovacieho miesta, o ktorého vyhradenie je zaujem.
Vyhradené parkovacie miesto je mozné pridelit len fyzickej osobe s trvalym pobytom v meste
Brezova pod Bradlom, prip. fyzickej resp. pravnickej osobe pred sidlom alebo prevadzkou
spolo¢nosti na uzemi mesta. Jedno parkovacie miesto je mozné pridelit pre dve motorové
vozidla jednému Clenovi domacnosti, pricom sa miesto prideluje na dobu urcitu 1 rok.

Sadzby dane za pridelené parkovacie miesta su uvedené v §3 daného VZN.
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Mestom Brezova pod Bradlom su definované nasledovné vyhradené parkoviska
uréené na trvalé parkovanie vozidiel:

- Sidlisko Dusana Jurkovica,

- Namestie 7. aprila,

- Zahumnie,

- Horny rad,

- Dr. 8t. Osuského,

- Dolné luky.

V kazdej z uvedenych lokalit je, vzmysle VZN, mozné vyhradit maximalne 70 %
vSetkych parkovacich miest.

Statie nakladnych vozidiel a autobusov je dovolené len na vymedzenych miestach,
pricom miestne komunikacie a verejné priestranstva su v zmysle VZN povazZzované za zény
zakazu statia pre tieto vozidla.

1.2.3 Uzemny plan mesta Brezova pod Bradlom

V nasledujucich odsekoch su uvedené vybrané casti z UPN mesta Brezova pod
Bradlom so zameranim na obsah, ktory suvisi s vypracovanou $tudiou.

Uzemny plan v ramci zakladnej charakteristiky Uzemia mesta a jeho dominant uvadza,
Ze Pamatnik M. R. Stefanika (Mohyla gen. M.R. Stefanika) situovany na hrebeni vrchu Bradlo
je povazovany za jednu z najvacSich dominant daného Uzemia a zaradeny je medzi
kultarnohistorické hodnoty Uzemia. Mohyla je tvorena z dvoch teras stupriovito nad sebou
vyrastajucich z hrebena kopca, z vlastného nahrobného objektu - tumby, ktora je osadena na
pyramide a zo Styroch obeliskov. Pamatnik je dielom slovenského architekta DuSana
Jurkovi€a a je zaradeny medzi Narodné kulturne pamiatky.

V ramci UPN je posudzovana oblast definovana ako rekreaéné uzemie s prevahou
pléch rekreacie, pricom podrobna charakteristika je uvedena na obrazku nizsie.

SUHRNNA INFORMACIA O FUNKENOM BLOKU stav

Funkéné vyuzitie: navrh
Rekreaéné uzemie s prevahou ploch rekreacie whfad
Charakteristika sii¢asného stavu

poloha: areal Narodnej kultimej pamiatky , Pamatnika M.R.Stefanika® rozloha: 11,367 ha vé&itane plochy krajinno —
na Bradle architektonického doriesenia aredlu

charakteristika Uzemia: zastavané Uzemie, sad a luka

Charakteristika navrhu

charakteristika riegenia: rieSenie navrhnuté Studiou , Krajinno-architektonické doriesenie arealu NKP-Mohyly
gen.M.R.Stefanika na Bradle®

kapacita:
zaber pédneho a lesného bez zaberu — vhodnost osobitného rezimu hospodarenia na lesnom pozemku z dévedu
fondu: zachovania kampoziénej hodnoty mohyly a jej okolia
dopravna a technicka vybavenost:
komunikacie v uzemi « komunika&né napojenie z Bradlianske] ulice po uéelovej komunikacii
« zachytné parkovisko na zaciatku uéelovej komunikacie za premostenim cez navrhovany
obchvat cestou 11/499 a na parkoviskach na izemi katastra cbce Priepasné
« cyklotrasa
technicka vybavenost « elektrorozvody
e vodotesna Zumpa
= studria

14



Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla
gen. M. R. Stefanika

Zaviazne regulativy v uzemi:

regulativy intenzity vyuzitia Uzemia
max. index zastavansj plochy: 0,3 | podlaznost: do 2 NP vratane podkrovia | min. index zelene: 0,7
regulativy funkéného vyuZitia:

pripustné funkcie: doplnkové funkcie: nepripustné funkcie:
s NKP sverejna zelen « byvanie,
s oddychovo — rekreadna funkcia, e sikromna zeleri « zva&3ovanie jestvujlcej zastavanej
splochy zelene « komunikacia prijazdova (lesna cesta), plochy
e lesné pozemky turisticky chodnik, cyklotrasa « obchodno-obsluzna vybavenost,
« polnohospodarska vyroba,
« priemyselna vyroba,
« skladovanie a distriblcia

zatazenost Uzemia:
ochranné pasma:

doprava

technicka infrastruktdra

ochranné pasmo lesa 50 m od lesného pozemku

chranené uzemia ochranné pasmo NKP

ochrana kulturneho dediéstva NKP Mohyla gen.M.R.Stefanika na Bradle
intervenéné zasahy

na zaklade rie$enia navrhnutého stidiou ,Krajinno-architektonické dorieenie arealu NKP-Mohyly gen.M.R.Stefanika na

Bradle” a naslednych podrobnejsich dokumentacii, nevhodnost ribania lesa holorubnym spésobom

verejnoprospesné stavby:

C. Pesie a cyklistické chodniky

F. Uprava verejnych priestranstiev vratane zelene, ktoré majii charakter stavby podla stavebného zakona

I.  Technicka infrastruktdra v katastri mesta navrhovana na rekonstrukciu, prestavbu alebo pretrasovanie, vyZadujuca si
ploéné rozsirenie stavby

potreba naslednej UPP a UPD:

Obr. 1.2.2 Suhrnné informécia o funkénom bloku — NKP Mohyly gen. M. R. Stefanika;
Zdroj: UPN mesta Brezova pod Bradlom

Dopravné vybavenie — SirSie dopravné vzt'ahy

Katastrom mesta prechadzaju nasledovné dopravné koridory, ktorymi je mesto
napojeneé na SirSie okolie:

- jednokolajova regionalna trat R 117 Jablonica - Brezova p/Bradlom s motorovou
trakciou s koncovou Zelezni¢nou stanicou, na ktoru je napojena vieCka
(jednokolajna s 2 kolajami v aredli priemyselného parku regionalneho vyznamu
,DavCove®).

- cesty Il. triedy 11/499, 11/501,

- cesty Il triedy 111/1183, 111/1192, 111/1188, 111/1149 (pévodné oznacenie 111/49923,
[11/49948, 111/49932, 111/50116),

- regionalne cyklotrasy,
- pesSie turistické trasy a nau¢né chodniky.

v v s

Cesta 11/499 predstavuje najvacsi problémom mesta v oblasti dopravy. V roku 2007
bola vypracovana ,Dopravno- urbanisticka Studia obchvatu Brezova pod Bradlom 2% ktorej
objednavatelom bol Tren€iansky samospravny kra;.

Navrhy v ramci SirSich dopravnych vazieb vychadzaju z poziadaviek nadradenej
Gzemnoplanovacej dokumentacie UPN VUC Trenéianskeho kraja, z jestvujiceho stavu
komunikaénej siete, z urbanistického rieSenia predmetného UPN M, z rieSenia predoslého
UPN SU Brezova pod Bradlom a z zemnoplanovacieho podkladu: ,Dopravno — urbanisticka
Studia obchvatu Brezova pod Bradlom .2 spracovaného v roku 2007.
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V pripade cesty druhej triedy 11/499 boli analyzované hodnoty intenzity dopravy z
celostatneho scitania dopravy, na zaklade ktorych boli vyvodené zavery, Ze na predmetnej
ceste doslo k vyraznému narastu dopravnej zataze. Z tohto dévodu bola v UPN ako priorita
dopravného rieSenia definovana potreba vybudovania obchvatu cesty 11/499 minimalne v
smere po 1. krizovatku v meste. V opacnom pripade sa so zvySujucou sa intenzitou dopravy
v smere na PiesStany oproti smeru Myjava a Senica, (kde rast je pomerne maly) bude narastat
konfliktnost' jestvujuceho vstupu do mesta (PieStanska ul.). Vybudovanie obchvatu mesta
zabezpeli prerozdelenie dopravy a odlahCenie centra mesta, €o prispeje k zvySeniu
bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky. V suvislosti s vybudovanim obchvatu su v UPN
definované dalSie potrebné opatrenia.

V pripade nadradenej infrastruktury je v UPN vo vyhlade tiez uvazované s prelozkou
cesty druhej triedy 11/501 prostrednictvom dvoch variantov, €o tieZz prispeje k odfahéeniu
zataZenia mesta najma tranzitnou dopravou.

Siet’ miestnych komunikacii

Zakladnu dopravnu kostru tvoria v su€asnosti cesty 11/499 a 11/501 v prietahu
zastavanym uUzemim mesta. Cesta 11/499 je vo velkej miere v nevhodnom smerovom i
Sirkovom usporiadani. Mesto je prepojené so svojimi miestnymi Castami vysSie uvedenou
cestou 11/499 a cestami 111/1183, 111/1192, 111/1188, 111/1149 (pbvodné oznacenie 111/49923,
111/49948, 111/49932, 111/50116). Dopravnu kostru vnutrosidelnych tahov dopifaju miestne
komunikacie obsluzné kategérie MO 7/40, resp. 6,5/40 a hlavne obsluzné komunikacie
s prvkami upokojenia MOU 7/30, resp. 6,5/30, upokojené komunikacie funkénej triedy D1 ako
vnutro sidliskove, pesie trasy a chodniky a cyklistické trasy v spolo€nom koridore s motorovou
dopravou.

V ramci navrhov UPN sa uvaZuje s CiastoCnou upravou miestnych komunikacii
prostrednictvom vybudovania vy3Sie uvedenych obchvatov. Ostatné miestne komunikacie
jestvujuce i navrhované je potrebné upravit ako obsluzné komunikacie v kategérii MO 7/40
resp. 6,5/40 alebo obsluzné komunikacie s prvkami upokojenia MOU 7/30 resp. 6,5/30.

V ostatnych pripadoch je odporu&ané dopravne - organizaCnymi Upravami preradit
komunikacie do siete nemotoristickych, funkénej triedy D1 - upokojenych komunikacii. Tieto
umoznia spolo¢ny pristup pesSich i motorovej dopravy v uliénom priestore s prednostou
chodcov (obmedzenie v = 20 km/h, obytna ulica). Upokojené komunikacie funkénej triedy D1
sa odporuca realizovat v kategérii MO 5,5/20.

Staticka doprava

V suCasnosti je statickd doprava na uzemi mesta pokrytd prostrednictvom
nasledujucich parkovacich pléch:

- parkoviskami na sidliskach,

- parkoviskami pri objektoch obc&ianskej vybavenosti,

- parkoviskami pri plochach vyroby,

- parkovacimi miestami na pozemkoch rodinnych domov,

- garazami na pozemkoch rodinnych domov,

- garazami sustredenymi v blizkosti ploch hromadnej bytovej zastavby,

- garazami vintegrovanymi v novsich objektoch hromadnej bytovej zastavby.
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Vramci uzemného planu sa konStatuje, Ze existujuci pocCet parkovacich pléch
nepokryva sucasnu potrebu pléch statickej dopravy v zmysle poZiadaviek normy STN736110
v zneni zmien a doplnkov. Z tohto dévodu su navrhnuté potrebné naroky statickej dopravy
v meste Brezova pod Bradlom nasledovne:

- pre jestvujucu vybavenost a byvanie - dobudovanie pléch statickej dopravy
uvazovat s korekciou velkosti sidla,

- pre novo navrhované lokality uvazovat s plnym uplatnenim STN 736110 v zmysle
ustanoveni zmien normy.

Z hl'adiska rieSenia predmetnej Studie je vyznamna lokalita v UPN definovana
ako AE, kde je navrhnuta plocha urcena pre navstevnikov Bradla v ¢ase slavnosti.
Uvedeny priestor je lokalizovany na zaciatku ucelovej komunikacie, pricom parkovanie je
navrhované na prirodnom teréne bez naroku na zaber polnohospodarskej pédy (Obr. 1.2.3).

Obr. 1.2.3 Navrhovana plocha na parkovanie vozidiel v ¢ase slavnosti na Bradle;
Zdroj: UPN mesta Brezova pod Bradlom

Hromadna doprava

Hromadna osobna doprava je v suCasnosti zabezpeCovana len prostrednictvom
jedného druhu dopravy ato cestou dopravou prevadzkovanou SAD Trenc¢in. Dopravna
obsluznost je zabezpefena prostrednictvom autobusovej stanice situovanej v centre mesta
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a vo vSetkych miestnych Castiach. Na uzemi mesta je situovanych 5 zastavok autobusovej
dopravy, ktoré izochronou Casovej dostupnosti pokyvaju 90 % plochy sidelného utvaru.
V navrhovej €asti UPN je uvedeny zaver na ponechanie zastavok v pdvodnych miestach.

V okrajovej Casti mesta je situovana aj zelezni¢na stanica na jednokolajnej trati &. 117
Jablonica — Brezova pod Bradlom, av3ak na uvedenej trati v suCasnosti nie je zabezpe€ovana
osobna doprava, len nakladna.

Cyklisticka doprava

V ramci zastavanej Casti mesta sa podla znenia UPN nenachadzaju vyznacené
cyklistické cesty. Pohyb cyklistov sa vykonava v spoloénom priestore s automobilovou
dopravou. V katastri mesta v8ak existuju turistické cyklotrasy zna¢ené i neznacené, ktoré vedu
k zaujmovym ciefom v samotnom katastri a v blizkom okoli (napr. k mohyle na Bradle) ako aj
cyklotrasy spajajuce mesto s osadami v spoloénom profile vacSinou po cestach
[Il. triedy.

Vramci projektu ZdruZenia obci subregionu Pod Bradlom vznikla cyklotrasa
4CYKLOREGIO, ktora je cela vyznacena. Trasa zaCina na malom namesti v Brezovej pod
Bradlom spoloéne s dalSimi dvoma trasami pri cykloturistickom smerovniku. Z namestia je
smerovana cez mesto na juh, kde sa krizuje s dalSou modrou trasou €. 2202 a spolo¢ne
pokracuju az do obce KoSariska. Z obce trasa pokraCuje smerom na vychod, hned za obcou
sa trasa odpaja od modrej a pokracuje spolo¢ne so Zltou v smere na Priepasné. Trasa je

Obr. 1.2.4 Vyznacené existujuce turistické trasy a cyklotrasy v posudzovanom uzemi;
Zdroj: www.brezova.sk

Uzemny plan rie$i v sulade s poZziadavkou mesta prioritné cyklotrasy, ktoré by mali
spajat’ jednak doblezité ciele lokalneho vyznamu (miestne cyklistické trasy), ale aj napojenie na
siet cyklotras v okoli. Navrhovanymi znacenymi cyklotrasami su:
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- spojnica mesta s priemyselnym parkom Davcéove,

- cyklotrasa veduca Baraneckou ulicou popri vodnej nadrzi a pokraCuje mimo
kataster mesta smerom do obce KoSariska,

- cyklotrasa vedena po uéelovej komunikacii k mohyle M. R. Stefanika.

Budovanie cyklotras je ziaduce aj z dovodu splnenia poziadaviek nadradenej
Uzemnoplanovacej dokumentacie UPN VUC Trengianskeho kraja, vramci ktorého je
definovana poziadavka na vytvorenie uzemnych podmienok k prepojeniu cyklomagistral a
pripojeniu regionalnych cyklotras na Povazsku cyklomagistralu.

Pesia doprava

V UPN je uvedené, Ze v zastavanej Casti mesta je vybudovana siet peSich tras a
chodnikov hlavne pozdiz novsich obsluznych komunikacii. Taktiez Namestie gen. M. R.
Stefanika ma upravenym rezimom vytvorené podmienky pre bezpeény pesi pohyb. K namestiu
vedu pesie trasy z prifahlych sidlisk. Siet peSich chodnikov sa navrhuje postupne rozsirovat
tak, aby bol zabezpe€eny bezpeény pohyb chodcov.

V katastri mesta je tiez vybudovany nauény chodnik, ktory vznikol v ramci Fondu
mikroprojektov Operaéného programu cezhraniénej spoluprace CR-SR. Vedie od
autobusovej stanice v Brezovej pod Bradlom po Mohylu M. R. Stefinika na Bradle.
Katastrom vedie i siet znacenych turistickych tras jednak juzne chranenou krajinnou oblastou,
smerom k Mohyle M. R. Stefanika i severne k osadam v katastri.

1.2.4 Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Brezova pod Bradlom na
roky 2016 - 2022

Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Brezova pod Bradlom je hlavnym
strategickym dokumentom pri ur€ovani smerovania dalSieho rozvoja uzemia mesta Brezova
pod Bradlom. Suc¢astou uvedeného strategického dokumentu je, okrem iného, aj Akény plan
pre hospodarsku oblast v meste Brezova pod Bradlom, vramci ktorého su definované
jednotlivé opatrenia a aktivity suvisiace s rozvojom uzemia. V nasledujucich Castiach budu
uvedené len tie opatrenie, ktoré suvisia so spracovavanou Studiou.

Vyznamnym opatrenim z hfadiska rieSenej Studie je ,Opatrenie 1.3 - Rozvoj
cestovného ruchu, kulturnych a volno&asovych aktivit”. Su€astou uvedeného opatrenie su
viaceré projektové zamery, ktoré suvisia s aredlom mohyly M. R. Stefanika. Medzi tieto
projekty su zaradené:

- Zriadenie info-stanku na Bradle — cielom projektu je zriadenie info-stanoku na
Bradle, ktory bude sluzit na predaj propagaCnych materidlov, suvenirov,
reklamnych predmetov. Stanok ma zaroven sluzit ako info-point, kde budu
navstevnikom mohyly poskytnuté informacie o pamiatke,

- Chata na Bradle — interiér — ciefom projektu je obnovenie funkcie chaty v celom
rozsahu pre navstevnikov bradlianskeho arealu s dbérazom na prezentacia
duchovnych hodnét odkazu M. R. Stefanika. Rekonstrukciou chaty vznikne
adekvatny priestor pre vyznamné navstevy ako i aktivity mesta, pri€¢om chata méze
sluzit' aj na obcCerstvenie, hygienické a socialne zazemie pre navstevnikov arealu
mohyly.
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- Dobudovanie aredlu Mohyly M. R. Stefénika — uprava okolia Chaty Bradlo —
cielom projektu je vybudovanie novej prijazdovej komunikacie a parkoviska v
priestoroch chaty na Bradle a zaroven Uprava exteriéru chaty spolu s komplexnym
rieSenim zazemia pre navStevnikov arealu. V projekte je uvazované
s vybudovanim odpocivadla pri chate s vonkajSim kozubom a dalSim vybavenim,
oddychovou zoénou pre deti s hracimi prvkami, parkovanie pre cyklistov s
pristreSkom, terénne a vegetaCné upravy vratane bylinkovej zahradky a pod.
Uvedené aktivity maju prispiet k zatraktivneniu kulturno-spolo¢enského fenomeénu
Mohyly M.R Stefanika,

V ramci opatrenia ,Opatrenie €. 2.1 Kvalita verejnej infradtruktury” je definovany projekt
,Cesta na Bradlo“, ktorého hlavnym cielom je rekonstrukcia cesty, ¢o prispeje k zvySeniu
bezpecnosti na ceste a odstraneni systémové nedostatky sucasnej cesty na Bradlo.

1.3.5 Projekt — ,,Obnova komunikacie na Bradlo v Brezovej pod Bradlom*

Predmetom riesenia Studie bolo vypracovanie navrhu obnovy komunikacie veducej
k NKP Mohyle gen. M. R. Stefanika situovanej na Bradle v katastralnom uzemi Brezova pod
Bradlom a Priepasné (Obr. 1.2.5)

Obr. 1.2.5 Mapa posudzovaného tzemia; Zdroj: [1]

Posudzovana komunikacia v sucasnosti zaCina od intravildnu mesta Brezova pod
Bradlom, pric¢om je vedena cez prilahly les az po oto€ pri Bradle, ktorou je ukoncena.
Komunikacia prechadza cez dve katastralne uzemia a to k. u. Brezova pod Bradlom a k. .
Priepasné. Sirka komunikacie je premenliva a premavka na nej je obojsmerna. V priamom
useku md $irku 4,15 — 4,6 m a v oblukoch sa komunikdcia rozsiruje na 5,2 — 6,7 m. Dizka
komunikdcie je cca 3,5 km. \Vzhladom na Sirku a smerové vedenie komunikacie je pri ceste
6 vyhybni, kde sa mbzu protiiduce vozidla obist. Povrch komunikacie je asfaltovy. Pred
obratiskom su popri komunikacii vytvorené tri Strkové plochy, kde parkuju vozidla. Na rieSenej
komunikacii je v su€asnosti najvyssia dovolena rychlost 90 km/h. Dopravnym znacenim je
vyznaceny len smer jazdy v obratisku dopravnou znackou C2 ,Prikazany smer jazdy“ a
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parkovisko dopravnou znacCkou IP12 ,Parkovisko“ s textom ,straZené, platené“ a pred
cesti¢kou k Bradlu je osadena znacka B1 ,Zakaz vjazdu vSetkych vozidiel v oboch smeroch®.
Popri komunikacii nie st v suéasnosti ziadne zachytné bezpeénostné zariadenia.

Upravy trasy komunikacie

V navrhovej Casti bolo spracované smerové ako aj vysSkové rieSenie obnovy
komunikacie. V pripade smerovaného vedenia bolo uvazované, ze komunikacia bude
smerovo vedena v koridore su€asnej komunikacie, priCom sa uvazovalo s jej Upravou v celej
dizke s plynulym napojenim na existujicu komunikaciu. V mieste ukon&enia komunikéacie pri
Bradle bola navrhnuta oto€ s vytvorenim parkovacich pléch pre osobné automobily. Smerové
obluky boli prispbsobené sucasnej trase komunikacie s potrebou rozSirenia telesa
komunikacie, ktoré bolo navrhnuté podfa STN 73 6102 — Projektovanie kriZzovatiek na
pozemnych komunikaciach, Tabulka 5 — RozSirenie jazdnych pruhov v smerovych oblukoch
na vetvach krizovatiek.

V pozdiznom smere sa predpoklada, Ze komunikacia bude kopirovat priblizne su¢asny
terén. PrieCny sklon komunikacie bol navrhnuty obojstranny 2,0%, priCom dostredny sklon
méze byt az na udrovni 6,0% vzhladom na polomery smerovych oblukov. Oddelenie
komunikacie od okolitého terénu bude zabezpetené nespevnenou krajnicou a priekopou, resp.
zvodidlom a opornym murom, ktorych navrh je potrebné upresnit v dalSich stupfioch
projektovej dokumentacie.

Sirka navrhovanej komunikacie bola stanovena na urovni 5,5 m, priCom sa uvazuje
s obojsmernou premavkou. Uvedeny rozmer vyhovuje funkénej triede C2 a C3 kategdrie MOU
5,5/40. Jedna sa o dvojpruhovi obojsmernd miestnu komunikaciu s prvkami upokojenia
dopravy ukonCenou obratiskom, ako je to pre tuto kategdériu uvedené v
STN 73 6110. V smerovych oblukoch je navrhnuté rozSirenie komunikacie v zmysle
STN 73 6102. Zohladnenim poziadaviek UPN mesta Brezova pod Bradlom je mozné navrhnut
komunikaciu kategorie MO 6,5/40 alebo MOU 6,5/30, kde pri tychto kategdriach je
odhadovana Sirka 10,5 m, ¢im by sa vyrazne ovplyvnili presuny hmoét (zemné prace) ako aj v
prevazujucej dizke by doslo k nutnosti navrhu vysokych opornych marov (aj v nasype aj vo
vykope). Z tohto dévodu a na zaklade poziadaviek definovanych objednavatelom predmetne;j
Studie bolo v stadii navrhnuté vytvorenie kategérie MOU 5,5/40.

DalSie navrhy uvedené v projekte
V ramci navrhov boli vypracované aj odporu¢ania zamerané na:
- vytvorenie stromovej aleje po oboch stranach komunikacie,

- zvy8enie bezpecnosti cestnej premavky umiestnenim zvodidiel v priestore
nespevnenej Casti krajnice,

- trvalé dopravné znacenie upravujuce napr. najvy$8iu dovolenu rychlost na
50 km/h,

- zakladné zasady pouzivania dopravného znacenia,

- Upravu rezimu povrchovych véd
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1.3. Dopravny prieskum vratane statickej dopravy vo vztahu k rieSenej dopravnej

obsluhe

V meste Brezova pod Bradlom sa nachadzaju 2 scitacie useky, na ktorych sa
pravidelne 1x za 5 rokov vykonava celoStatne scitanie dopravy. V nasledujucich dvoch
tabulkach su uvedené vysledky scitani na tychto usekoch za roky 2000, 2005, 2010 a 2015.

Tab. 1.3.1 Vyvoj RPDI na s€itacom useku ¢. 82011 na ceste 11/501 v Brezovej pod Bradlom

Rok T O M S
2000 700 2667 35 3402
2005 840 3645 27 4512
2010 663 3934 27 4624
2015 726 3322 37 4085

Zdroj: www.ssc.sk a autori

Tab. 1.3.2 Vyvoj RPDI na s¢itacom useku €. 81811 na ceste 11/499 v Brezovej pod Bradlom

Rok T O M S
2000 33 1162 27 1222
2005 521 2611 13 3145
2010 713 4465 28 5206
2015 312 1344 17 1673

Zdroj: www.ssc.sk a autori

Z vysS8ie uvedenych tabuliek méZeme konstatovat' narast poctu vozidiel od roku 2000
a Z do roku 2010. Pokles pri porovnani posledného séitania v roku 2015 oproti roku 2010 je
spracovatelom vysvetlovany zmenou metodiky s€itania nakladnych vozidiel. Celkové pocty
vozidiel na obidvoch usekoch za sledované roky su graficky zobrazené na nasledujucom

obrazku.
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Obr. 1.3.1 Celkové pocty vozidiel za sledované roky v Brezovej pod Bradlom
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Grafické zobrazenie zataZenia séitacich usekov podla séitania v roku 2015
v Brezovej pod Bradlom je na nasledujucom obrazku.

aas

- |
L5101 81881 7

Brezova pod
Bradlom

Obr. 1.3.2 Rocny priemer dennych intenzit v roku 2015 v Brezovej pod Bradlom

Na zaklade prieskumu v mesiacoch jul a august 2015 a odhadovanej navstevnosti za
tri predchadzajuce roky bola odhadnuta navstevnost v roku 2015 na 70540 navstevnikov.
Vychadzalo sa zo zistenej priemernej obsadenosti OA - 3,19 osoby/l1 automobil,
z odhadovanej priemernej obsadenosti motocyklov — 2 osoby/1 motocykel, z odhadovanej
obsadenosti autobusov — 50 cestujucich/1 autobus a odhadovaného poctu cykloturistov
a pesich 5000 navstevnikov.
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Tab. 1.3.3 Odhad navstevnosti v Brezovej pod Bradlom roku 2015

Odhadovany
Druh dopr. | Poéet dopr. pocet

prostriedku |prostriedkov | navstevnikov
OA 18 000 57 420
M 2 685 5 370
A 55 2 750
Cykloturisti a peSi 5 000
Spolu 70 541

Uvedenu odhadovanu navstevnost’ je mozné porovnat’ s inymi vybranymi kulturnymi
pamiatkami v TSK, napr.: Trengiansky hrad — 90000 navstevnikov, rodny dom L. Stira a A.
Dubceka v Uhrovci — 3000 navsStevnikov, Galéria M. A. Bazovského v Trenéine — 9500
navstevnikov. Porovnanie v ramci SR napr.: SpiS§sky hrad — 170000 navstevnikov, Oravsky
hrad — 180000 navstevnikov.

Z dodanych podkladov vyplyva, Ze:
- od roku 2005 do roku 2015 narast poc¢tu OA o 56%,

- pocet OA v Brezovej p. Bradlom v suc€asnosti (k 22.6.2017) je 1839 OA - majitel s trvalym
pobytom,

- pocet vSetkych druhov vozidiel (aj privesy) je 2479,

- pocCet stojisk na parkoviskach k 9.9.2016 je 443 - z toho 273 predanych "R",
- poCet obyvatelov k 06/2017 je 5 037 z toho je 4 289 18-ro¢nych a viac,
-pocet rodinnych domov je 982, poc€et bytovych domov/bytov je 82/1227,

- pocet garazi je 393.

Vo vybranych drioch v mesiacoch maj — jul 2017 bolo vykonané fyzické scitanie
parkujucich/stojacich vozidiel na parkoviskach a komunikaciach. Vysledky sc€itania su
v nasledujucej tabulke a najvacsie pocty v jednotlivych diioch v tyZzdni su spracované na
dalSom obrazku.

Tab. 1.3.4 Vysledky s€itania parkujucich/stojacich vozidiel v mesiacoch maj — jul 2017; Zdroj:
MsP Brezova pod Bradlom

Datum/den/¢éas Pocet voz. Datum/den/éas Pocetvoz.| |Datum/deri/¢as Poéet voz.
18.5./Stvrtok/15,00 694 2.6./Piatok/23,00 709| |11.7./Stvrtok/11,00 528
19.5./Piatok/09,00 638 3.6./Sobota/04,00 716| |14.7./Piatok/08,00 531
20.5./Sobota/21,00 825 10.6./Sobota/10,00 705| |17.7./Pondelok/13,00 583
22.5./Pondelok/13,00 595 16.6./Piatok/23,00 698| |20.7./Stvrtok/07,00 548
23.5./Utorok/12,00 637 21.6./Streda/10,00 558| |25.7./Utorok/18,00 549
23.5./Utorok/24,00 917 27.6./Utorok/01,00 760| (28.7./Piatok/01,00 623

28.6./Streda/08,00 550| |29.7./Sobota/23,00 743

29.6./Stvrtok/10,00 595| |31.7./Pondelok/07,00 623

30.6./Piatokok/08,00 572| |31.7./Pondelok/13,00 563
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Obr. 1.3.3 Najvacsie pocty parkujucich/stojacich vozidiel v jednotlivych drioch v tyZdni
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2. Navrhova cast’

2.1. Navrh z hladiska obsluhy autobusovou dopravou pocas hlavnej turistickej
sezény

KedZe priestorové moznosti umozfiuju na Bradle vybudovat len obmedzeny pocet
parkovacich miest pre osobné automobily a pocet navstevnikov mohyly kaZdoroCne stupa
(ako je uvedené v kapitole 1.3. Studie) jednou z moznosti ako zabezpe it prepravu
navstevnikov na Bradlo, bez naroku na stavebné upravy a budovanie dalSich parkovacich
miest, je vytvorenie a prevadzkovanie ,turistickej“ autobusovej linky.

Vybudovanie turistickej linky by malo pozitivny vplyv nielen na znizenie zatazenia
arealu Bradla individualnou dopravou a teda aj na znizenie emisii a hluku, ale po¢as prepravy
navstevnikov na Bradlo by im mohli byt prostrednictvom sprievodcu alebo audio/video
nahravok poskytnuté informacie o osobnosti M. R. Stefanika, o samotnom areali mohyly, jej
vystavbe, o jej architektovi, prip. o celom regione.

Vytvorenie linky si vyZaduje zabezpeclenie viacerych prvkov:
e definovanie trasy linky,
e definovanie poltu a umiestnenia zastavok na linke,
e vytvorenie cestovného poriadku,
e vyber dopravného prostriedku/konkrétneho typu vozidla na linke,

o definovanie tarify (ceny za cestovné, prip. zliav a pod.) ak sa uvazuje so
spoplatnenim,

e vyber prevadzkovatela,

e iné poZiadavky suvisiace s prevadzkou systému.

Definovanie trasy linky a zastavok na linke

Trasu linky je mozné viest' z centra mesta z autobusovej stanice po uliciach Bukovska
cesta, ulica Bradlianska a nasledne stupanim po komunikacii veducej na Bradlo az na oto¢ na
Bradle (Obr. 2.1.1, priloha 1).

Z technologického hladiska je na linke potrebné definovat pocCet a presnu polohu
zastavok, na ktorych budu vozidla zastavovat, priCom sa vyZaduje, aby boli zastavky
umiestnené v zdrojoch a ciefoch ciest cestujucich. Na zaklade uvedenej skutoCnosti
odporucame na linke vytvorit minimalne tri zastavky nasledovne:

e v smere z centra mesta na Bradlo:

o zaciato¢na zastavka linky — vyhradené jedno stojisko na autobusovej
stanici Brezova pod Bradlom,

o nastupna zastavka — pri zachytnom parkovisku pod Bradlom,
o konedna zastavka — oto€ na Bradle.
e v smere z Bradla do centra mesta:

o zaciato¢na zastavka linky — oto€ na Bradle,
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o vystupna zastavka — pri zachytnom parkovisku pod Bradlom,

o konecna zastavka — vyhradené jedno stojisko na autobusovej stanici
Brezova pod Bradlom.

Obr. 2.1.1 Navrh trasy turistickej linky na Bradlo spolu s vyznaenim zastavok;
Zdroj: cdb.sk, autori

Zastavka situovana pri zachytnom parkovisku pod Bradlom je definovana len ako
nastupna resp. vystupna zastavka, o zabezpecuje, Ze na danej zastavke moézu cestujuci len
nastupit, resp. len vystupit. Definovanie tejto zastavky len ako nastupnej/vystupnej zastavky
je navrhnuté z dévodu zamedzenia vyuzivania ,turistickej“ linky obyvatefmi Brezovej pod
Bradlom na prepravu v ramci mesta. V pripade zac¢lenenia danej linky do systému mestske;j
hromadnej dopravy je mozné predefinovat’ zastavku pri zachytnom parkovisku na nastupnu aj
vystupnu.

Vytvorenie cestovného poriadku je zavisle od vypoctu jednotlivych technologickych
prvkov suvisiacich s obehom vozidiel na linke, ktoré je mozné stanovit na zaklade nizsie
uvedenych vSeobecnych vztahov.

Vypocet ¢asu jazdy

Cas jazdy je definovany ako &as, ktory potrebuje vozidlo na premiestnenie medzi
dvoma miestami jazdou po stanovenej dopravnej ceste zodpovedajucou technickou
rychlostou. Cas jazdy medzi dvoma zastavkami je mozné stanovit’ nasledovne:
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l-60
= - 1)
tj v [min]
kde:
t; €as jazdy medzi dvoma zastavkami na linke [min]

I ubehnuta vzdialenost medzi dvoma zastavkami na linke [km]
Vi  technicka rychlost [km/h]

Kedze hodnota technickej rychlosti, ktora je dosadzovana do vztahu ma realne
zodpovedat' prevadzkovym podmienkam a prevadzkovym pomerom na danej linke, je pre
navrhovanu linku potrebné vypoditat’ €as jazdy pre jednotlivé medzizastavkové useky. Najma
v Casti trasy, kde je linka vedené v stupani na Bradlo a kde sa predpoklada niZSia technicka
rychlost ako po komunikaciach v meste.

Vypocet ¢asu spoja

Cas spoja je definovany ako &asovy Usek medzi asom odchodu spoja zo zadiatoéne;
zastavky a ¢asom prichodu do jeho koneénej zastavky. V ramci ¢asu spoje je zahrnuty Cas
jazdy medzi jednotlivymi zastavkami a tiez sucet Casov medzilahlych zastavok na trase linky.
Vypocita sa pomocou vztahu:

n

t, = ; t + nz66tz [min] ?)
kde:
ts €as spoja na linke [min]
t Cas jazdy na medzizastavkovom useku [min]
n,  pocet medzilahlych zastavok jedného spoja na linke [-]
t, Cas zastavky (stredna hodnota na spoji) [min]
Viypocet Easu linky

Cas linky je definovany ako &as potrebny na vykonanie jedného spoja na linke vratane
zdrZzania na koneCnej zastavke linky pred jeho vykonanim. Cas linky sa vypocita pomocou
vztahu:

t; =t,+t; [min] 3)
kde:
i ¢as linky [min]
t« Cas zdrzania na jednej konec€nej zastavke [min]

ts ¢as spoja [min]

Cas linky je potrebné vypoditat pre smer z autobusovej stanice na Bradlo ako aj
v opacnom smere, z Bradla na autobusovu stanicu, pretoZe sa predpoklada vysSia technicka
rychlost vozidla pri klesani z Bradla. Zaroven je potrebné stanovit' as zdrzania na konecnej
zastavke, ktorého velkost je ovplyvnena dvoma moznostami. V prvom pripade bude vozidlo
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246

po vykonani spoja v smere na Bradlo ,Cakat® dIhsi ¢asovy interval (napr. 0,5 hod, 1 hod) na
navstevnikov, ktory nim boli prepraveni na Bradlo a nasledne ich odvezie do mesta. V druhom
pripade vozidlo sa hned po prichode na Bradlo otodi a vykona dalSi spoj. Definovanie ¢asu
zdrzania je teda vo vyraznej miere ovplyvnené zvolenym spdsobom prevadzky a poctom
navstevnikov.

Vypocet obezZného ¢asu

KedZe na nami definovanej trase vozidla vykonavaju cyklické obehy, je mozné pre
jedno vozidlo stanovit obezny €as. Obezny €as je definovany ako ¢asovy usek medzi dvoma
po sebe nasledujucimi odchodmi toho istého vozidla z toho istého profilu trate v tom istom
smere pri cyklickom obehu vozidla na linke. Obezny ¢€as je v nadom pripade stanovany
nasledovne:

t, =t} +t? [min] 4)
kde:
to obezny ¢as [min]
t*  cas linky v smere aut. stanica — Bradlo [min]

t?>  Cas linky v smere Bradlo — aut. stanica [min]

Stanovenie obeZného €asu je nevyhnutné najma pri vypracovani cestovného poriadku,
aby bolo mozné tym istym vozidlom zabezpecit vykonanie jednotlivych spojov, tzn. aby
nedochadzalo k situacii, kedy podla cestovného poriadku ma dané vozidlo odchadzat zo
zaciato€nej zastavky, zatial ¢o ono napr. vykonava spoj v smere z Bradla.

Vypocet poctu obehov jedného vozidla za ¢as prevadzky na linke

Prostrednictvom vypocitaného obezného Casu je mozné stanovit pocet obehov
jedného vozidla pocas celej doby prevadzky na linke - asového intervalu, kedy je mozné
cestujucich prepravit z centra mesta na Bradlo, resp. naopak. Pocet obehov jedného vozidla
sa stanovi ako:

n, =—-60 [min] (5)

kde:
no  pocet obehov jedného vozidla za ¢as prevadzky na linke [-]
tor  Cas prevadzky na linke [h]

to obezny €as [min]

Viypocet potrebného poctu vozidiel na linke

Zohladnenim poCtu obehov jedného vozidla, jeho prepravnej kapacity
a predpokladaného poctu cestujucich, ktorych je potrebné prepravit’ za ¢as prevadzky na linke
je mozné stanovit pocet potrebnych vozidiel nasledovne:
Oq

N==%
Oa1

[voz] (5)
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kde:
N potrebny pocet vozidiel na linke za 1 def [-]

Ogq predpokladany pocet cestujucich, ktorych je potrebné prepravit za ¢as prevadzky
linky [cestujuci]

Oq1 pocet cestujucich, ktori sa prepravia za ¢as prevadzky jednym vozidlom [cestujuci]

Na zaklade vySSie uvedenych vztahov je mozné vypracovat cestovny poriadok na
danej linke, avSak je potrebné poznamenat, Ze konkrétny pocet spojov, nasadzovanych
vozidiel by mal zohladhovat skutoény dopyt po doprave.

Pouzitie konkrétneho typu vozidiel (autobusov) vyplyva z poziadaviek mesta na
technické parametre vozidla (napr. prepravna kapacita vozidiel), investicné naklady a pod.
Viaceré moznosti, najma z pohladu nekonven&nych rieSeni su uvedené v kapitole 2.3.

Definovanie prevadzkovatela systému.

Samotné prevadzkovanie systému turistickej linky na Bradlo si vyZaduje, aby bol
definovany prevadzkovatel, ktory zabezpeci prevadzku na danej linke. V podmienkach SR je
poskytovanie sluZieb v osobnej doprave vymedzené zakonom ¢&. 56/2012 Z. z. o cestnej
doprave, kde su definované vsetky nalezitosti tykajuce sa prevadzkovania pravidelnegj
autobusovej dopravy.

Prevadzku na navrhnutej turistickej linke je mozné zabezpedit viacerymi moznostami:
o mesto Brezova pod Bradlom bude prevadzkovatelom systému:
o sluzbu bude poskytovat samo,

o sluzbu bude poskytovat' iny subjekt na zaklade zmluvy, nad ktorym bude
vykonavat prislusny organ kontrolu podobnu kontrole, ktoru vykonava
nad vlastnymi oddeleniami (interny poskytovatel) ,

e sluzbu bude vykonavat tretia osoba/subjekt.

Iné poZiadavky suvisiace s prevadzkou systéemu

V pripade budovania daného systému je nevyhnutné pred odboCkou na zachytné
parkovisko pod Bradlom umiestnit informaénu tabulu, ktora bude navstevnikov informovat
o pocte volnych parkovacich miest pre osobné vozidla aj pre autobusy (blizSie spracované
v kapitole 2.2.2) a zaroven bude v tomto mieste k dispozicii informacia o moznosti prepravy
na Bradlo prostrednictvom turistickej linky. Moznost prepravy navstevnikov turistickou linkou
musi byt dostatoCne propagovana na stranke mesta, na vyznamnych miestach v meste, na
autobusovej stanici, na zachytnom parkovisku a pod.

DalSou nevyhnutnou poZiadavkou je vyhradenie jedného odstavného stojiska pre
autobusy na Bradle prave pre vozidla danej linky. Vyhradené parkovacie miesto je
nevyhnutnostou najma v pripade, ak vozidlo po preprave navstevnikov na Bradlo nebude
vykonavat iny spoj, ale sa na Bradle zdrZi a az po presne stanovenom €ase navstevnikov
zvezie z Bradla.

Funkcia systému z hfadiska bezpecnej a plynulej prevadzky je podmienena realizaciou
navrhov uvedenych v nasledujucich €astiach studie (vybudovanie novych parkovacich miest,
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navrh statickej dopravy), ktoré zabezpecuju regulaciu dopravy na Bradlo (uvedené v kapitole
2.2).

2.2.  Navrh z hl'adiska obsluhy individualnou automobilovou dopravou mimo hlavnej
turistickej sezény

2.2.1. Navrh novych parkovacich miest a bezpe¢nostnych zariadeni

Pre zlepSenie sucasného (nevyhovujuceho) stavu obsluhy individualnou
automobilovou dopravou mimo hlavnej turistickej sezény je potrebné zaviest v tejto oblasti
novy systém organizacie dopravy na Bradlo. Ato ako pri statickej, tak aj pri dynamickej
doprave. Pre zlepSenie samotného parkovania navrhujeme vytvorit (prip. vyznacit) nové
parkoviska (parkovacie miesta). V ramci moznosti mesta je jednym z rieSeni vytvorit nové
parkovacie miesta pozdiz cesty 11/499 (Budovatelska ulica) medzi ulicami Garbiarska
a Namestim 7. aprila. (pozdiZne alebo $ikmé).

Obr. 2.2.1 Pohlad na usek cesty 11/499 — potencialne parkovanie; Zdroj: googlemaps

Zohfadnenim priestorovych moznosti, bezpelnosti cestnej premavky (kedze
parkovacie miesta su navrhnuté v prifahlom priestore prietahu cesty 11/499 mestom — RPDI
4085 voz/24 hod) a tiez investi¢nych nakladov na budovanie parkovacich miest odporu¢ame
vybudovanie pozdiZzneho statia. Podobny spdsob parkovania je vyuZivany napr. v nedalekom
meste Senica, kde je mestom vedeny prietah cesty 1/51 (hodnota RPDI 7950 voz/24 hod),
pricom je v prilahlom priestore komunikacie umoznené kolmé statie osobnych vozidiel.

- . _—

Obr. 2.2.2 Priklad kolmého statia v prilahlom priestore prietahu cesty I/51 v Senici;
Zdroj:googlemaps
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Pri pouZiti pozdiZzneho spdsobu parkovania je v predmetnom tseku mozné vybudovat
25 novych parkovacich miest (Obr. 2.2.3), ktoré je mozné vyuzZivat nielen pocas turistickej
sezony ale aj v ¢ase mimoriadnych akcii.

b : .
Obr. 2.2.3 Navrh pozdizneho parkovania — 25 parkovacich miest; Zdroj cbd.sk, autori

Velky vyznam ma aj samotna informovanost turistov (vodi€ov) o volnych parkovacich
miestach, resp. o naplneni kapacity parkovisk. Hlavnym ciefom je zabranit zbytocnym jazdam
po Bradlianskej ulici az k Mohyle gen. M. R. Stefanika.

V sucasnosti nie st na Bradle (pod mohylou) vyznacené Ziadne parkovacie miesta ani
pre osobné motorové vozidla ani pre autobusy a navstevnici parkuju na volnych plochach na
obratisku. PoCet parkovacich miest pod mohylou po pripadnej realizacii projektu ,Obnova
komunikacie na Bradlo v Brezovej pod Bradlom® (05/2016) by mal byt 12, z toho 1 vyhradené
miesto pre TZP — obrazok 2.2.5. V ramci nasich navrhov odpori¢ame, okrem uvedenych
parkovacich miest pre osobné vozidla, vybudovat aj 3 parkovacie stojiska pre autobusy, ¢o by
si vSak vyZadovalo dalSie stavebné upravy. AvSak vybudovanie parkovacich miest pre
autobusy je nevyhnutné najma z dévodu navstevnosti Bradla velkymi skupinami (8kolské
vylety), kedy autobusy zaberaju priestor pre osobné vozidla — obrazok 2.2.4.

Obr. 2.2.4 Priklad odstavovania autobusov na Bradle; Zdroj: autori
Grafické spracovanie navrhu stojisk pre autobusy je na nasledujucom obrazku.
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Obr. 2.2.5 Navrh parkovacich miest podfa projektu ,,Obnova komunikacie na Bradlo v
Brezovej pod Bradlom* a navrh 3 stojisk pre autobusy; Zdroj: [1], autori

Vzhladom na narast poétu motocyklov v SR, ale aj v okolitych &tatoch a su€asnu
a buducu navstevnost Mohyly M. R. Stefanika ako aj charakter prijazdovej cesty (velky podet
zakrut), ktord vyuzivaju motocyklisti odporu¢ame vybudovat (resp. vyClenit a vyznacit) aj
parkovacie miesta pre motocykle (obr.2.2.6). Ak tieto nebudu vybudované budu zaberat
miesta na parkovanie urcené pre osobné automobily pripadne autobusy.

Obr. 2.2.6 Priklady oznaéenia parkovacich miest ur¢enych len pre motocykle;
Zdroj:!(obrazok vlavo) 2 (obrézok vpravo)

1 Zdroj:https://www.brighton-hove.gov.uk/content/parking-and-travel/parking/motorcycle-bay
2 Zdroj: https://drahovsky.blog.sme.sk/c/307198/Poslusny-motorkar-a-moznosti-parkovania-jednostopych-vozidiel.html
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V zahraniéi (Spanielsko, Franctzsko, Velka Britania, SRN atd.) su tieto parkoviska
jednoznaéne oddelené do parkovisk uréenych pre osobné automobily a pripadne poruSovanie
parkovania na inych ako vyhradenych miestach pre motocykle sa pokutuje.

V SR takéto znacky chybaju, ale je otazka kratkeho ¢&as, kedy bude musiet
Ministerstvo vnutra SR zaviest' aj na Slovensku na zaklade potreby rezidentské parkovanie
a parkovanie v centrach miest a na inych miestach, kde nie je dostatok miesta na parkovanie
a obsadenie jednym motocyklom miesta uréeného pre osobny automobil nebude
akceptovatelné. Na druhej strane je mozné vyuzivat dodatkoveé tabule pre vyznaéenia zakazov
a to by sa dalo vyuzit mozno uz teraz.

Na zaklade vysSie uvedenych skutoénosti odporu¢ame vymedzit na Bradle aspon 6
parkovacich miest pre motocykle. Tieto miesta je mozné vyc€lenit v priestore dvoch
parkovacich miest pre osobné vozidla, kedy jedno parkovacie miesto pre osobny automobil
bude sluzit pre odstavenie troch prie€ne/Sikmo zaparkovanych motocyklov.

DalSou poziadavkou je v areali mohyly vymedzit plochu pre odstavovanie bicyklov.
Uvedeny priestor je vhodné umiestnit v blizkosti navrhovaného Infostanku, pri€om
odporu¢ame osadit stojan pre odstavenie min 5 bicyklov.

Medzi prvymi rieSeniami navrhujeme zaviest informacny systém o obsadenosti
parkoviska na Bradle pred koncom obce Brezova pod Bradlom (blizSie popisané na obr.
2.2.17), kde zaroven navrhujeme vybudovat zachytné parkovisko (spevnu plochu).
Navrhované umiestnenie parkoviska je na obr. 2.2.7 a vjazd na parkovisko je na obr. 2.2.8.
Realizacia tohto navrhu je zavisla eSte od vlastnickych pomerov pozemkov v tejto oblasti.
Velkost parkoviska (poCet parkovacich miest) je zavisla aj od finanénych moznosti obce.
Vybudovanie tohto parkoviska by sa mohlo uskutoénit’ v dvoch etapach. V prvej etape by sa
realizovala vystavba parkoviska pre min. 30 OA, 2 autobusy (a v pripade realizacie napr. bike
sharingu aj priestoru pre cyklisticki dopravu).

Obr. 2.2.7 Navrh umiestnenia zachytného parkoviska; Zdroj: cdb.sk, autori
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Obr. 2.2.8 Vjazd na navrhované parkovisko; Zdroj: googlemaps

V prifahlom priestore komunikacie vedla zachytného parkoviska tiez navrhujeme
vybudovanie zastavky verejnej dopravy v zastdvkovom pruhu. Zastavka bude sluzit na nastup
navstevnikov Bradla, ktori sa k mohyle chcu prepravit prostrednictvom turistickej linky.
Zaroven bude uvedena zastavka vyuzZivana aj pri organizovani mimoriadnych akcii, kde do
vozidiel kyvadlovej dopravy budu nastupovat ti navstevnici, ktori zaparkuju na zachytnom
parkovisku. Zastavkovy zaliv bude tiez sluzit ako vyhybna. Priklad investi€nych nakladov na
vystavbu zastavky v zastavkovom pruhu je uvedeny v prilohe 5. Je v8ak potrebné
poznamenat, Ze naklady uvedené v prilohe zodpovedaju vystavbe zastavky na miestnej
komunikacii v zastavanom uzemi z tohto dévodu je potrebné uvazovat s narastom nakladov
pri realizacii zastavky na navrhovanom mieste.

Bezpecénostné zariadenia

Z dévodu zvySenia bezpecnosti na komunikacii smerujucej na Bradlo odporu¢ame
aspon v miestach poskodenej vozovky resp. nevyhovujuceho prie¢neho sklonu vozovky
a strmého zrazu umiestnenie zachytnych bezpecnostnych zariadeni, ktoré v sucasnosti
nespifaju svoju funkénost.

-2 g ’ e R S
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Obr. 2.2.9 Znazornenie stucasného stavu zachytnych bezpecénostnych zariadent,
Zdroj: googlemaps
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Umiestnenie a parametre novych zachytnych bezpeénostnych zariadeni je potrebné
vykonat na zaklade poziadaviek uvedenych v TP 01/2005 Zvodidla na pozemnych
komunikaciach, Zatazenie, stanovenie urovne zachytenia na PK, projektovanie individualnych
zvodidiel.

2.2.2 Navrh systému obsluhy arealu Bradla individualnou automobilovou dopravou

Vzhlfadom na pristupovu cestu z Brezovej pod Bradlom k narodnej kulturnej pamiatke
Mohyla generala M.R. Stefanika a obmedzené moznosti parkovania na konci pristupovej cesty
je potrebné zmenit' aj systém obsluhy Aredlu Bradlo individualnou automobilovou dopravou
mimo hlavnej turistickej sezony.

Pre vylu€enie zbyto&nych jazd osobnymi automobilmi na Bradlo a tym aj znecistovaniu
zivotného prostredie v okoli Narodnej kulturnej pamiatky navrhujeme vybudovat dynamicky
systém na riadenie pristupu vozidiel prepojeny na monitoring vofnych parkovacich miest, ktory
je uz v sucasnosti dostupny a vyuzivany nielen v zahranici ale aj v SR.

a) Navrh systému statickej dopravy v oblasti Mohyla M.R. Stefanika na Bradle

Informacny systém o volnych miestach na parkovanie osobnych automobilov
a autobusov bude spocivat v ramci vybudovania parkovacich miest aj v inStalacii senzorov na
kazdé parkovacie miesto. To umozni online monitoring obsadenia konkrétnych parkovacich
miest ¢o bude vyuzité v riadeni pristupu osobnych automobilov a autobusov na Bradlo.

Obr. 2.2.10 Priklad inStalacie snimacCov na parkovacie miesta a informacny systém
0 volnych parkovacich miestach — Zilinska univerzita v Ziline, Ubytovacie zariadenie Hliny V;
Zdroj: Autori

Pre potreby mozZného vyberu dodavatelov systému boli spracované niektoré
podrobnejSie informacie o systéme monitorovania volnych parkovacich miest na zaklade
snimacov inStalovanych v parkovacej ploche bez potreby inStalacie rozvodov a napajania.
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Obr. 2.2.11 Priklady vystupu aplikacie SmartParking od STU Bratislava;
Zdroj: SmartParking pre desktopové a mobilné zariadenia

Na ziskavanie dat o aktualnej obsadenosti parkovacich miest je mozné vyuZit senzory
vyvinuté na Fakulte elektrotechniky a informatiky STU v Bratislave Specialne pre ucel
inteligentného parkovania. Tieto senzory su zaloZzené na komunikaénej technolégii LoRa,
ktorej hlavnymi vyhodami su Siroky dosah a nizka energeticka naroénost, vdaka ktorej dokazu
vydrzat v beZnej prevadzke az sedem rokov. V3etky data, ktoré sa ziskavaju zo senzorov, su
spristupnené pouzivatelom na sledovanie aktualnej obsadenosti parkovacich miest, no su aj
dalej vyuzivané pre sledovanie historickej obsadenosti parkovisk. Pouzivatelia, ale hlavne
mesta a magistraty, tak napriklad mézu sledovat’ Statistiky tykajuce sa obsadenosti parkovisk
a parkovacich miest v jednotlivych dfioch, mézu si zobrazit suhrnné statistiky v urditych
obdobiach alebo si priamo méZu zobrazit vyvoj situacie parkovania v prehladnych grafoch.?

~N

4

Obr. 2.2.12 Statistické vystupy o parkovani; Zdroj: *

Dalou moznostou je nakup senzorov a sUvisiaceho vybavenia v zahraniéi preto tu
uvadzame dalSi systém ROSIM (Cina).

3 https://robime.it/inteligentne-parkovanie-smartparking-tp-cup-2018/
4 eam15-17.studenti.fiit.stuba.sk
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Obr. 2.2.13 Schéma technického rieSenia ROSIM; Zdroj: ®

Z obr. 2.2.13 vyplyva, Ze je potrebné obstarat nielen senzory na kazdé parkovacie
miesto, ale aj Data Collector, ktory sluzi na spracovanie dat zo snimacov do pocitaca. Po
spracovani dat v pocitaci Specializovanymi softvérmi je mozné data dalej poskytovat v rezime
online do informacénych tabul, na webové stranky a do mobilov a tabletov.

Hlavné vyhody technického rieSenia ROSIM:

e bezdr6tova komunikacia: nie je potrebné umiestnit kable alebo drbty ako
inStalacia slu¢ky alebo ultrazvukového senzora, ale iba senzor do podlahy ¢o
je vyhodné pre vonkajsie parkoviska,

e vysoka presnost: ROSIM bezdrétové parkovacie miesto detektor vybaveny
dualnou magnetickou a optickou detekCnou technolégiou. Kombinacia
technolégie detekcie dvoch vozidiel, ako aj sofistikovany algoritmus, vyrazne
zlepSuje presnost a ucinnost detekcie. Presnost > 99%,

5 Zdroj: http://sk.rosim-detector.com/parking-data-collector/rosim-big-capacity-lora-parking-gateway-of.html
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e rychla inStalacia: potrebuje asi 2 minuty pre inStalaciu kazdého bezdrétového
detektora parkovacieho miesta (WPSD),

e pracuje za kazdého pocasia: pretoze WPSD je vodotesny, odolny voci tlaku
pneumatik a protikorézny,

e priemerna zivotnost 3 roky (vymenitelné),

e jednoduché udrzat: bezdrétové parkovacie miesto vozidla - detektor podporuje
bezdrbétovu aktualizaciu firmvéru,

e nizke prevadzkové naklady: spotreba energie je ovela nizSia ako ostatné
detektory na trhu.

Data Collector WDC-400 je zodpovedny za vymenu udajov medzi miestnou
bezdrbtovou sietou senzorov a externymi systémami. Po zhromazdeni informacii o detekcii v
realnom ¢ase WDC tieto informacie okamZite prenesie na hostitel'sky systém, pricom poskytne
rozhranie pre datova komunikaciu systémového integratora vratane RS-232 / Ethernet.

Tab. 2.2.1 Technické parametre Data Collectora WDC-400, Zdroj:®

Model WDC-400

Bezdrdtova radiova (3) 433/ (5) 915/ (7), 470 / (8), 868 MHz
frekvencia

Zdroj DC9 ~ 36V / PoE (na zakazku)

Kapacita 50 snimacov

Rozhranie ladenia USB (na zakazku)

Prevadzkova teplota: -40 ~ 85 °C

Funkcie Sprava siete senzorov

' e LS eAte, A b &
LB 7 AL > ves 2 3 IA_ -

Obr. 2.2.14 Priklad instalacie Data Collectora WDC; Zdroj: http://sk.rosim-
etector.com/parking-data-collector/rosim-big-capacity-lora-parking-gateway-of.html

6 zdroj: http://sk.rosim-detector.com/parking-data-collector/rosim-big-capacity-lora-parking-gateway-of.html
[
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Systém od BOSCH (SRN)

Obr. 2.2.15 Senzor Bosch: Zdroj:’

Aktivne riadené parkovisko vyuziva senzory, ktoré su namontované na vozovke, ale
daju sa aj do nej zapustit. Senzory pravidelne kontroluju, &i je alebo nie je priestor na
parkovanie obsadeny a zozbierané data zasielaju bezdrdtovo priamo na server systému.

Senzory, ktoré su velkostne porovnatefné s rozmerom nosi¢a CD a s vySkou 3
centimetre, sU napdjané z batérii, takZe netreba k nim viest elektroinstalaciu. Batéria vdaka
nizkej spotrebe by mala vydrzat po dobu siedmich rokov. Prevadzkovatel parkoviska bude
mat vzdy aktualne informacie o stave jednotlivych batérii.

Obr. 2.2.16 Priklad instalacie senzora Bosch a aplikacia v mobilnom teleféne: Zdroj:

Senzory su odolné vocli poveternostnym vplyvom a vydrzia aj zatazenie tazkymi
vozidlami. K informaciam zo systému bude mat vodi¢ pristup prostrednictvom webového
rozhrania alebo cez mobilnu aplikaciu.

Pred zacatim jazdy si vodi¢ méze pozriet, ktoré parkoviska maju volné miesta a moze
si ich pri vyhladavani filtrovat podfa velkosti alebo typu (pre rodiny s detmi alebo osoby so
zdravotnym postihnutim). Mobilna aplikacia méze byt pouzitd na priamu navigaciu vodi¢a k
volnému parkovaciemu miestu®.

7 Zdroj: https://techpedia.ta3.com/technologie-pre-ludi/novinky/2322/senzor-bosch-pripaja-parkovacie-miesta-na-internet
8 Zdroj: https://techpedia.ta3.com/technologie-pre-ludi/novinky/2322/senzor-bosch-pripaja-parkovacie-miesta-na-internet
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VyssSie uvedené informacie by mali byt podkladom pre pripravu realizacného
projektu a pripravu technickych podkladov pre pripadné obstaravanie konkrétneho
systému.

b) Navrh systému riadenie dopravy z Brezovej pod Bradlom na Mohyla M.R.
Stefanika na Bradle a spat’

Ako uz bolo uvedené vzhladom na suc€asny stav pristupovej cesty z Brezovej pod
Bradlom k narodnej kultirnej pamiatke Mohyla generala M.R. Stefanika a obmedzené
moznosti parkovania na konci pristupovej cesty je potrebné zmenit aj systém obsluhy Arealu
Bradlo individualnou automobilovou dopravou aj mimo hlavne;j turistickej sezény.

Pre vylu€enie zbytoCnych jazd osobnymi automobilmi, zajazdovymi autobusmi, ale aj
motocyklami na Bradlo a tym aj znecCistovaniu zivotného prostredie v okoli Narodnej kulturne;j
pamiatky navrhujeme vybudovat dynamicky systém na riadenie pristupu vozidiel prepojeny na
monitoring vofnych parkovacich miest, ktory je uz v su€asnosti dostupny a vyuzivany nielen
v zahraniCi ale aj v SR.

&= 7 min.
46 km

Hromt
Mohyla Milana f ‘
Rastislava Stefanika

| Parkovisko
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stsky (
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Obr. 2.2.17 Navrh dynamického systému riadenia dopravy; Zdroj: autori
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Navrh dynamického systému riadenia dopravy pozostava:

1.

2.

On-line monitorovanie obsadenosti vofnych parkovacich miest na parkovisko
v priestore Bradla (popis systému je v bode a)).

Informacie o obsadenosti parkoviska budu poskytované na informacéné tabule na
nove parkovisko na zaciatku prijazdovej cesty na Bradlo a na Autobusovu stanicu
v meste Brezova pod Bradlom (je mozné pocet informaénych tabul zvysit ).
Informacie o obsadenosti parkoviska na Bradle budu dostupné aj na www
strankach alebo aplikaciach do mobilov (zavisi od Specifikacie na dodavatela
systému). Odporu¢ame, aby informacie boli dostupné a otvorené pre rdzne
aplikacie, aby sa ¢o najviac vyuzivali.

Sucastou systému by boli tiez informacéné tabule o odchode autobusov na Bradlo
a spat (jedna tabula v priestore autobusovej stanice a druha v priestore parkoviska
na Bradle. Tieto tabule by informovali o planovanom odchode autobus resp.
elektrobusu v nadvaznosti na to, aby sa mohli autobusy vyhnut na vyhybniach, ak
by na obsluhu bolo nasadenych viacej autobusov.

Dalou &astou systému je svetelné signalizaéné zariadenie (SSZ), ktoré by
regulovalo prijazd osobnych vozidiel, motocyklov a autobusov na zaklade
obsadenosti parkoviska a pripadne jazdy autobusov z priestoru Bradla do Brezovej
pod Bradlom, aby sa zvySila bezpecnost autobusovej ale aj ostatnej cestnej
dopravy.

Ak by bolo parkovisko obsadené, tak by osobné automobily a zdjazdové autobusy
Cakali na uvolnenie parkoviska na Bradle na novom parkovisku na zacCiatku
prijazdovej cesty na Bradlo.

SSZ by riadilo aj vyjazd autobusov na Bradlo, ktoré by prichadzali z priestoru
Autobusovej stanice Brezova pod Bradlom.

Na regulaciu dopravy je mozné vyuzit' aj mobilné systémy. Priklad mobilného systému
MOTES® je na obr. 2.2.18.

MOTES"

Mobilni fizeni pomoci signalizace

Obr. 2.2.18 Mobilné riadenie dopravy pomocou svetelnych signalizacnych zariadeni;

Zdroj:Eltodo.cz
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Sucastou tohto mobilného systému su dopravné detektory, mobilné znacky,
informacny vozik a svetelné signalizacné zariadenia. Tieto mobilné zariadenia su vhodné aj
na regulaciu dopravy v pripade mimoriadnych udalosti.

Pre regulaciu najma autobusov by bolo vhodné vyuzit mobilné svetelné signalizacné
zariadenie (pozri obr.2.2.19). PriCom rozsvieteny &iselny znak oznacuje ¢as v sekundach, pri
ktorom dojde ku zmene svetelného signalu. Farba Cislice svetelného signalu odpoctu Casu
musi byt vo farbe toho svetelného signalu, ktory je odpocitavany.

Obr. 2.2.19 Prenosna svetelna signalizacia s odpocétom ¢asu; Zdroj: °

2.3.  Navrh z hladiska nekonvenénych dopravnych systémov

Ako zatraktivnit narodnu kultirnu pamiatku Mohylu generala M.R. Stefanika okrem
konvenénych rieSeni dopravy je vytvorit moznosti pre jej spristupnenie nekonvenénymi druhmi
dopravy, ktoré su Setrné k Zivotnému prostrediu a aby sa vytvorili predpoklady aj pre domaci
a zahraniény turisticky ruch.

2.3.1 Moznosti zriadenia pozicovne elektrobicyklov

Ako alternativne rieSenie v pripadoch ked v turistickej sezéne bude vyCerpana
obmedzena kapacita parkoviska pre osobné automobily na konci pristupovej cesty k Mohyle
generdla M.R. Stefanika alebo alternativne rieSenie pristupu pre navstevnikov, ktori
pricestovali do Brezovej pod Bradlom verejnou hromadnou osobnou dopravou je vzhfadom
na stupanie na pristupovej ceste zriadenie pozi€ovne elektrobicyklov (pozri obr. 2.3.1).

% http://www.aaautoskola.sk/p062a.html
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Obr. 2.3.1 Mozne vyuZitie elektrobicyklov z Brezovej pod Bradlom na Mohylu generéla M.R.
Stefanika (vpravo vy$kovy profil trasy tam aj spét); Zdroj: spracované autormi z mapy.cz

Tu sa mdze Mesto Brezova pod Bradlom indpirovat obcou Sumiac, ktora je pod
Kralovou holou, na ktoru vedie asfaltova cesta, ktora sluzi len na dopravnu obsluhu vysielaca
na Kralovej holi a nie je ur€ena pre osobné motorové vozidla alebo motocykle.

V obci Sumiac tato sluzbu poskytuje sukromné Pohostinstvo pod Ubo&ou v
spolupraci s www.ride.sk pozi¢ovriu elektrobicyklov. Cize obec Sumiac nema prevadzkové
naklady, ale tuto sluzbu propaguje a ma prijmy z miestnych dani a rozvoja turistického ruchu
v obci.

Ponuka sluzieb pozi€ovne je komplexnejSia a obsahuje:
e pozi¢ovnu elektro-bicyklov,
o dobijaciu stanicu pre elektrické bicykle,
e pozicovnu batérii (Bosch),
e prenajom/predaj cyklodoplnkov,

e predaj zadkladnych nahradnych dielov a prisluSenstva (dude, retaze, brzdové
platnicky, ...),

e poziCoviu naradia na servis,

e konzultaciu tras,

e cyklosprievodcu,

e restauraciu s cyklostojanmi

e poldenny prengjom plati 4 hodiny (9:00 - 13:00 alebo 14:00 - 18:00),
e kaucia sluzi ako vratna zaloha, ktora je vratena pri odovzdani bicykla,

e cena zahffia pozi¢anie prilby aj zamku na bicykel.°

10 Zdroj: http://ebikypodkralovouholou.sk/
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Obr. 2.3.2 PoZi¢iavanie elektrobicyklov v obci Sumiac pod Krélovou holou;
Zdroj: http://ebikypodkralovouholou.sk/

Zavedenie tohto nekonvencného dopravného systému na Mohylu generala M.R.
Stefanika by bolo urgitou aj turistickou atrakciou pre navstevnikov, ktori by si chceli vyskusat
elektrobicykel a tym aj zmenit svoj zivotny Styl. Miesto pre pozi¢ovnu by malo byt lokalizované
v meste Brezova pod Bradlom v blizkosti centra mesta, aby navstevnici mohli vyuzit aj dalSie
sluzby najma redtaurané a pripadne ubytovacie sluzby.

2.3.2 Moznosti vyuzivanie elektrobusov alebo hybridnych autobusov

Ako dalSie alternativne riedenie, v pripadoch ked v turistickej sezéne bude vyCerpana
obmedzend kapacita parkoviska pre osobné automobily na konci pristupovej cesty k Mohyle
generdla M.R. Stefanika je obstaranie alebo vyuzivanie elektrobusu alebo pripadne
hybridnych autobusov.

Tu by sa mohla vyuzit moznost obstarat’ elektrobus, ktory by bol tieZ urcitou atrakciou
a eSte stale v podmienkach SR nekonven&nym dopravnym prostriedkom.

Jednou z moznosti jeho financovania je vyuZit Integrovany regionalny operaény
program (2014 az 2020). Konkrétne v tematickom cieli 7 “ Podpora udrzatelnej dopravy
a odstrafiovanie prekazok v klu€ovych sietovych infradtruktirach® je mozZnost nahradit
autobusy mestskej hromadnej dopravy alebo primestskej autobusovej dopravy na dieselovy
pohon vysokoekologickymi autobusmi, napr. plynovymi autobusmi, hybridnymi autobusmi
alebo elektrobusmi.

Opravnenymi prijimatefmi su mesta, obce, zdruZenia obci, vysSie uzemné celky,

subjekty poskytujuce pravidelnu verejnu osobnu dopravu, subjekty organizujuce integrované
dopravné systémy (pozn. vztahuje sa na subjekty vo vlastnictve objednavatefov dopravy).

2.3.2.1 Priklady pouZitia elektrobusov

V SR sa uz pouzivaju v ramci Mestskej hromadnej dopravy elektrobusy. Napriklad
v KoSiciach a tiez v Bratislave (obr.2.3.3). Skoda Electric doda v roku 2018 dva elektrobusy
Skoda Perun Dopravnému podniku mesta Zilina. DalSie mesta maju snahu zaviest elektrobusy
do MHD napr. Nitra.
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Zilina, Kosice, Bratislava (SR)
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Obr. 2.3.3 Elektrobusy v Bratislave (vfavo) a v KoSiciach (vpravo);
Zdroj: TASR/Jakub Kotian a Kosickespravy.sk

Brno (CR)

V Brne bolo testovany elektrobus STRATOS, ktorého hlavnou vyhodou je, Ze patri
¢eskému vyrobcovi, ale prepravna kapacita vozidla je 29 cestujicich. Preto je elektrobus
ur€eny na menej frekventované linky. Vzhladom na svoje rozmery by bol vhodny na
vyuzitie na ceste k Mohyle gen. M. R. Stefanika na Bradle.

Obr. 2.3.4 Elektrobus v Brne; Zdroj: hybrid.cz

Stratos LE 30 E je elektricky minibus s nasledujucimi technickymi parametrami.

Dizka: 6870 mm

Razvor: 4350 mm

Vyska (bez AC): 2910 mm

Sirka: 2170 mm

Vnatorna vyska minimalna: 1950 mm

Vyska prednych /zadnych dveri: 2020/2020 mm
Sirka prednych/zadnych dveri: 1200 mm
Vyska podlahy vpredu/vzadu: 360 mm

46



Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla
gen. M. R. Stefanika

Minimalny vonkajsi polomer otac¢ania: 7480 mm

Maximalna celkova hmotnost’ vozidla GVM: 7200 kg

Vykon: 115 koni

Pocet miest: 13 + 2 sediacich + 14 stojacich + 1 vodi€¢, 1 detsky koCik alebo invalidny vozik.

K pohonu elektrického minibusu sluzi trakény asynchrénny motor Stvorpélovej
konstrukcie, kvapalinové chladenie, dvojloZiskovy motor s vykonom 52/84 kW, napétie
340 V. O prevod hnace;j sily sa stara redukéna neriaditefna prevodovka so stalym prevodom.
Prevodovka je pevne spojena s trakénym motorom do kompaktného agregatu.

Ako trakéné akumulatory sluzia elektrobusu 174 ¢lankov LYP 160AHA s napatim pri
maximalnom povolenom vybiti batérie 3,18 V/¢lanok. Tie su uloZzené v 4 kontajneroch.
Nabijaci a vybijaci proces je riadeny BMS od spolo¢nosti EVC Group. Akumulatory umoznia
minibusu dojazd podla metodiky UITP, cyklus SORT 2 max. 148 km na jedno nabitie.

Dobijanie akumulatorov prebieha prostrednictvo dobijacieho kabla typu RS400-32
s riadiacou skrinkou (je suastou dodavanej vybavy autobusu). Kabel je na strane vozidla
vybaveny sedemkolikovou zastrékou, na strane pripojenia k rozvodnej sieti 3x400V, 50Hz
normalizovanou patkolikovou zastrckou s menovitym prudom 32 A.

upIného nabitia nie je dlhSia ako 8 hodin v rezime pomalého dobijania. Z 0 na 70 % kapacity
je mozné s pomocou rychleho dobijania batérie dobit za 165 minut.

Cela skusobna faza v Brne je sucastou eurdpskeho projektu EU Civitas Plus I, ktorého
sucastou je ako Statutarne mesto Brno, tak Dopravny podnik mesta Brno. Ciefom projektu je
rozvoj ekologicky €istej dopravy v krajinach EU*!.

2.3.3 Moznosti vyuzivanie autonémnych elektrobusov

Z hladiska zvySenie atraktivnosti narodnej kulturnej pamiatky Mohyly generala M.R.
Stefanika a aj mesta Brezova pod Bradlom by pri prileZitosti 100. vyrodia umrtia generala M.R.
Stefanika bolo zavedenie nekonvenéného dopravného systému v SR este nepouzivaného a to
autondmne elektrické minibusy.

V zahranici je uz niekolko prikladov na ich nasadenie a preto ich uvedieme.

Svajéiarsko
Od konce juna 2016 prepravuju v Sionu, hlavhom meste Svajciarskeho kantonu Valais,
dva elektrické minibusy bez vodi¢a. Od marca 2018 sa k tomuto projektu pridal jeden

autondmny elektricky minibus v meste Neuhausen am Rheinfall (10 tis. obyvatelov) v kanténe
Schaffhausen.

11 Zdroj: https://www.batteryshop.sk/text/elektrobusy-v-brne/
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Obr. 2.3.5 Autonémny elektricky minibus (vlavo) a trolejbus (vpravo) vo Svajéiarskom Sione;
Zdroj: © Railway Gazette International/Metro Report International

V obidvoch mestach sa pouziva automaticky elektricky minibus od francuzskeho
vyrobcu Navya. Tento minibus je 4,8 m dlhy a je uréeny pre 15 cestujucich, z toho 11 sediacich.
Prevadzkova (priemerna) rychlost elektrobusu je 20 km/h a maximalna rychlost 45 km/h. Pre
zmenu smeru sluZia obidve oto€né napravy. Elektrobus je plne klimatizovany. Trakéné batérie
s vykonom 16,5 kW umoziuju vozidlu nezavislu prevadzku po dobu
cca5 -8 hod.

V Neuhausenu jazdi tento minibus na linke €. 12 mestskej dopravy v centre mesta, ale
v roku 2018 sa predpoklada, Ze linka bude prediZzena k jazeru s vodopadom Ryna, a bude tak
sluzit k preprave turistov k tejto prirodnej atrakcii. To by mohlo byt’ inSpiraciou aj pre Mesto
Brezova pod Bradlom.

K prevadzke v zmieSanej prevadzke ziskal tento autonomny minibus v marci 2018
oficialne povolenie od SvajCiarskeho Federalneho uradu pre cestnd dopravu. Minibus
prepravuje len sediacich cestujucich a je v iom sprievodca.

Prevadzka tohto autondmneho elektrobusu je realizovana ako spoloény projekt
vyskumnej organizacie Swiss Transit Lab, dodavatela navigatného systému Trapeze Group
(ktora ma v Neuhausenu svoje sidlo) a organizacie AMoTech, Specializovanej na rozvoj
autonémnych vozidiel vo Svajéiarsku?2.

Nemecko

Autonomny elektricky minibus v Bad Birnbachu je prevadzkovany nemeckymi Statnymi
Zeleznicami (Deutsche Bahn, DB).

Projekt autonomnych minibusov je su¢astou nového produktu DB uvadzaného pod
znackou ,ioki“ a zameraného na mobilitu na vyziadanie (na zavolanie). Cielom je vyskusat,
ako budu cestujuci akceptovat dopravu vozidlami bez vodi¢a, a lepSie sa zoznamit s
prislusnymi technolégiami.

12 Zdroj: redakcia Smartcityvpraxi.cz
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Obr. 2.3.6 Autonémny elektricky minibus v Bad Birnbachu v SRN; Zdroj:smartcityvpraxi.cz

Pre prvu testovaciu prevadzku autonémneho elektrického minibusu bolo vybrané
mesto Bad Birnbach, malé bavorské kupele zamerané na lie€bu pohybového ustrojenstva, a
teda pIné hosti, ktorym pohyb robi problémy. Do Bad Birnbachu je mozne pricestovat’ vlakom,
ale Zelezni¢na stanica je od centra kupefov pomerne daleko. Okrem toho sa tu striedaju
hlavné cesty, peSie zony a spevnené kupelné cesty parkom, teda presne ta rozmanitost
prostredia, potrebna pre testovanie autonémnej prevadzky.

Cely projekt je realizovany DB v spolupraci s okresom Rottal-Inn, mestem Bad
Birnbach, vyskumnym a skuSobnym ustavom TUV Sid a dodavatefom autobusov EasyMile.
Prevadzka je vedena ako oficialna linka verejnej dopravy.

V marci 2018, pribudne druhy minibus a obehy minibusov budu zosuladené
s cestovnym poriadkom Zelezni¢nej dopravy.

Minibus a jeho navigacia

Obr. 2.3.7 Autonémny elektricky minibus v Bad Birnbachu v SRN vybaveny aj rampou pre
vozi¢karov a vyznacenie drahy na verejnej komunikacii; Zdroj:smartcityvpraxi.cz

V Bad Birnbachu zvolili osved&eny typ EasyMile EZ10 od francuzskeho vyrobcu Ligier.
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Tento minibus je 3,9 m dihy a 2,7 m vysoky a ma kapacitu 6 sediacich, 3 + 3 proti sebe
pri Celnych stenach. Medzi cestujucimi je dostatok miesta pre vozi¢karov alebo detsky kocik.
Asynchrénny elektromotor mu umoznuje maximalnu rychlost 40 km/h a cestovnu rychlost 20
km/h. Lithium-iontové (LiFeP04) batérie vystacia az na 14 hodin prevadzky.

Minibusy EasyMile EZ10 sa bezpeéne pohybuju pomocou troch riadiacich systémov.
Poloha vozidla je ur€ena kombinaciou optickych a laserovych senzorov a diferencialne GPS.
Tato kombinacia umozniuje plynult prevadzku bez ohladu na obmedzenia v dopravnej
infrastrukture, viditefnosti alebo poveternostné podmienky. Vozidlo je dalej vybavené senzormi
detekujucimi statické alebo pohybujuce sa objekty a podla toho prispésobi svoju rychlost a
drahu tak, aby sa im bezpec€ne vyhlo. Tretim prvkom je takzvany ,bezpeénostny retazec* —
nezavisly sled aktivit pre zabranenie nehode.

Prevadzka minibusu

Minibus v Bad Birnbachu je oficialne v prevadzke denne od 8:00 do 18:00 podla
stanoveného cestovného poriadku, s vynimkou mimoriadne nepriaznivych poveternostnych
podmienok, ako hmla alebo padajuci sneh. Na konci zmeny su jeho batérie vybité ani nie na
50 %.

Trasa minibusu nie je nijako $pecialne vyhradena, len ako stopa s rezervou po stranach
a je na hlavnej ceste informativne vyznacena Zltym pruhom.

Minibus je konStruovany tak, aby sa mohol rovnako dobre pohybovat obidvoma
smermi, ¢o zlepSuje jeho manévrovacie schopnosti. Vzhlfadom ku dveram len na jednej strane
ale vzdy dba4, aby iSiel ,tym spravnym“ smerom, aby jeho dvere boli vzdy vpravo.

Minibus sa medzi autami a chodcami pohybuje ticho, len ob&as vystrazne zvoni ako
stara elektricka.

Obr. 2.3.8 Autonomny elektricky minibus v Bad Birnbachu v SRN je so sprievodcom;
Zdroj:smartcityvpraxi.cz

Minibus je sprevadzany sprievodcom (na obr.2.3.8 sprievodkyriou), jej ulohy sa
neobmedzuju len na ,psychologicku” stranku prace.

Na zaciatku zmeny sprievodca vyvezie s manualnym ovladanim pomocou riadiaceho
displeja minibus z garéze na presne uréené miesto, kde jeho polohu zachyti GPS. Dalej
prevezme riadenie ,autopilot a sprievodca do neho fakticky nezasahuje. Celu cestu
sprievodca tiez sleduje pomocné displeje, ktoré ukazuju funkcie senzorov (pozri obr. 2.3.8
vpravo). Na konci zmeny urobi spravu o prevadzke. Sprievodca dozera, aby do minibusu
nenastupilo viacej osdb ako je miest na sedenie.
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Obr. 2.3.9 Autonémny elektricky minibus v Bad Birnbachu v SRN a stopy na ceste v parku;
Zdroj:smartcityvpraxi.cz

Z vyjazdenych stdp na ceste v parku je zrejmé, Ze pri jazde sleduje minibus stale
rovnaku stopu. Na rovnakych miestach na krizovatkach a na zastavkach zrychluje a brzdi. Na
jednej strane to svedé&i o bezchybnom fungovani jeho navigaénych systémov. Na druhej strane
sa vynara otazka opotrebenia vozovky v situaciach, keby by bol nasadeny vacsi pocet
autonéomnych minibusov?®:.

Hamburg

Projekt HEAT (Hamburg Electric Autonomous Transportation), je autondmny minibus,
ktory by mal za¢at testovaciu prevadzku v uliciach pristavnej Stvrti na jeser roku 2018.

Autonémne minibusy v Hamburgu by mali jazdit’ po verejnych komunikaciach tentokrat
az 50 km/h (€o je maximalne dovolena rychlost’ v obci), zatial ¢o dosial takéto minibusy,
ako uz bolo uvedené, jazdia vzmieSanej prevadzke rychlostou najviac cca
15 — 20 km/h. Vozidla pre tento projekt su Specialne vyvijané. Testovacia prevadzka bude
prebiehat bez cestujucich za pritomnosti obsluzného personalu. Hamburger Hochbahn
predpoklada, ze od roku 2020 budu autonémne minibusy v ramci tohoto projektu prepravovat
cestujucich po meste v plno automatickom, bezobsluznom rezimu.

Francuzsko
Automatické elektrické minibusy na La Défense.

13 Zdroj: Slavik, J.: redakcia Smartcityvpraxi.cz
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Obr. 2.3.10 Autonoémny elektricky minibus od vyrobcu Navya v ParizZi ; Zdroj: © Navya
Technology

Jednym z veducich eurdpskych miest v oblasti zavadzania autondmnych vozidiel, teda
automatickych elektrickych minibusov, sa bezpochybne stava francuzska metropola Pariz.
Po kyvadlove] doprave medzi stanicami Gare de Lyon a Austerlitz a linky na predmesti
Saclay bol zac¢iatkom jula 2017 uvedeny do prevadzky dal$i projekt, tentokrat v samom srdci
moderného Pariza vo Stvrti La Défense.

Vozidlom je v tomto pripade automaticky elektricky minibus od francuzskeho vyrobcu
Navya, pouzivany tiez v uspesnom projekte vo SvajCiarskom Sione. Elektrobus je dihy 4,8 m
a odvezie 15 cestujucich, z toho 11 sediacich. Maximalna rychlost’ je az 45 km/h. Zmenu
smeru je mozné vykonat oboma oto€nymi napravami. Elektrobus je plne klimatizovany.
Trakéné batérie s vykonom 16,5 kW umozniuju vozidlu nezavislu prevadzku po dobu cca
5 — 8 hodin.

Projekt je partnerstvom medzi vyrobcom minibusov Navya, dopravnej spoloénosti
Keolis, parizskym organizatorom verejnej dopravy lle-de-France Mobilités a verejnou
organizaciou DEFACTO, ktora je zodpovedna za rozvoj Stvrte La Défense.

Preprava autondmnymi minibusmi v ramci tohoto projektu je pre cestujucich zdarma,
a je prevadzkovana sedem dni v tyzdni na troch trasach v hlavnych €astiach La Défense, kde
sa denne pohybuje priblizne pol milibna navstevnikov, zahffhajuc aj pesie zény. VSetky trasy
zacinaju pri Velkom obluku na La Défense a rozbiehaju sa smerom na Quartier Valmy,
Faubourg de I'Arche a vezu Technip FMC pocas pracovnych dni, alebo k Cheminée de Moretti
pocas vikendov. Minibusy vyrazaju na trasu pocas SpiCkovych hodin v priebehu tyzdna
kazdych 10 minut, po€as vikendov kazdych 20 minut. Prevadzkova rychlost’ minibusu na trase
je cca 24 km/h s ohfadom na charakter obsluhovanych tras.

Na zaciatku sa predpoklada Sestmesacna skuSobna prevadzka. Pocas prvych troch
mesiacov bude v minibusoch pritomna obsluha. V dalSej faze projektu bude prevadzka upine
bez obsluhy.

Cielom projektu je prispievat ku stratégii PariZza v oblasti rozvoja Cistej mestskej
mobility prostrednictvom inovativnych technickych rieseni“.

14 Zdroj: redakce Proelektrotechniky.cz
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Velka Britania

V aprili 2017 vstupil britsky projekt autonémnych elektrickych minibusov GATEway do
dalSej fazy: Zahajil ,zivi“ prevadzku s cestujucimi na 2 km dlhej trase po Greenwichi na
miestach pouzivanych vo velkej miere chodcami a cyklistami, v priebehu troch tyzdnov.

Hlavnym cielom je testovanie reakcie verejnosti na autondmne vozidla v kazdodennej
premavke.

Obr. 2.3.11 Autonémny elektricky minibus UltraPDO - Harry v Londyne; Zdroj: © GATEway
Project

Vyskumny projekt GATEway prebieha v Greenwichi na predmesti Londyna (skratka
GATE znamena ,Greenwich Automated Transport Environment®) a je riadeny organizaciou
Transport Research Laboratory. Vozidlo pre projekt GATEway vychadza zo Stvormiestnych
automatickych vozidiel UltraPOD, ktoré niekolko rokov uspesSne funguju v terminali
5 londynskeho letiska Heathrow. V ramci skuSobnej prevadzky jazdi po Greenwichi
prototypové vozidlo, vychadzajuce z tohto dopravného systému. Vozidlo vyvinuli britské
spolo¢nosti Westfield Sportscars, Heathrow Enterprises a Oxbotica. Pre svoj pohyb po meste
ma ,Harry“ v pamati 3D mapu prostredia, v ktorom sa pohybuje. Tieto mapy su vytvarané
vozidlami s vodi¢om, ktoré snimaju okolie a zbieraju data z rovnakého senzorového vybavenia,
aké maju aj automatické vozidla. V takto zmapovanom prostredi sa potom vozidlo pomocou
senzorov naviguje po zvolenej trase. K vozidlovym technolégiam tak patria predovSetkym
palubné kamerové a laserové senzory sluziace pre vlastnu lokalizaciu na mape, pre vnimanie
a sledovanie dynamickych prekazok a pre planovanie bezpecénej trasy k ciefu. Pocas svojej
navigacie nie je vozidlo zavislé na urCovani polohy podfa GPS. Cela navigacia prebieha
pomocou softwéru s nazvom Selenium od vysSie spominanej firmy Oxbotica.

Predpoklada sa denna prevadzka tohto minibusu po¢as doby cca 8 hodin priemernou
rychlostou 16 km/h. °

Finsko

V ramci projektu SOHJOA bola zahajena skuSobna prevadzka automatickych
minibusov EasyMile EZ10 v hlavhom meste Finska, Helsinkach.

15 vedakcia Proelektrotechniky.cz
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Obr. 2.3.12 Autonoémny elektricky minibus Ligier v Helsinach; Zdroj: sohjoa.fi

Automaticky minibus EasyMile EZ10 (vid. obr.2.3.12) od francuzskeho vyrobcu Ligier
je 3,9 mdlhy a 2,7 m vysoky. Ma prepravnu kapacitu 6 sediacich a 6 stojacich oséb — v ramci
uvedeného projektu SOHJOA sa vyuziva kapacita 9 miest. Asynchronny elektromotor mu
umoznuje maximalnu rychlost 40 km/h a cestovnu rychlost 20 km/h. Litium-idnové (LiFeP04)
batérie vystaCia na 14 hodin prevadzky. Nabijanie batérii prebieha elektrickym priudom 16 A
pri napati 110 V — 230 V. K charakteristickym rysom tohto vozidla patri obojsmerna prevadzka
— minibus tak nema jednoznaénu prednu alebo zadnu stranu a méze sa otacat prakticky na
mieste.

Vozidlo umozriuje prevadzku v troch reZzimoch:

1. Rezim ,metro“ predstavuje pohyb vozidla po preddefinovanej trase a jeho
zastavovanie v kazdej zo zastavok na tejto trase.

2. Rezim ,bus“ znamena rezim ,metro“ so zastavovanim na vyziadanie cestujuceho.

3. Rezim ,on demand* (na vyZiadanie) znamena pohyb vozidla ako bezobsluzné taxi
pomocou aplikacie na smartféne.

V rezime ,metro“ a ,bus” méze draha vozidla bud opisovat slu¢ku alebo vozidlo méze
jazdit po vymedzenej trase vpred a vzad, resp. jednym alebo druhym smerom (vid vyssie).6

Dalsie priklady resp. detailnejsie informécie o nasadeni resp. projektoch v testovacej
prevadzke st uvedené v Prilohe 2.

Zhrnutie ku navrhu z hladiska mozZného nasadenie autonémnych elektrickych
minibusov pre perspektivne rieSenie dopravy z mesta Brezova pod Bradlom na Bradlo Mohylu
generéala M.R. Stefanika.

1. Navrh na nasadenie do testovacej prevadzky vzhladom na vySSie uvedené
skusenosti s ich aplikaciou v Eurdpe, ale inde nie je nerealny.

2. Nasadanie by mohlo byt suCastou vyskumneho projektu vramci spoluprace
s vyskumnymi univerzitami v SR napr. Zilinskou univerzitou v Ziline.

3. Je potrebné vybrat vhodny a uz vrealnej prevadzke otestovany a pozivany
elektricky minibus.

16 vedakcia Proelektrotechniky.cz
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4. Odporu¢ame vybrat elektricky autonédmny minibus EasyMile EZ10 od
francuzskeho vyrobcu Ligier, ktory méze jazdit maximalnou rychlostou 40 km/h ¢o
umozfuje jeho nasadenie aj na verejnych komunikaciach, kde mame v ramci obce

maximalnu dovolanu rychlost 50 km/h.

5. Nasadenie autondmneho elektrického minibusu by v ramci SR ale aj okolitych
krajin CR, Polsko, Madarsko, Ukrajina atd. mohlo byt velkym lakadlom, &o by
pomohlo zvysit' turisticky ruch v meste Brezova pod Bradlom so zameranim na
navstevu Mohyly generala M. R. Stefanika ale aj okolia.

2.4.  Navrh z hl'adiska obsluhy po¢as mimoriadnych akcii

KaZdoroCne sa na Bradle a teda v areali mohyly kona regionalna a tiezZ celoslovenska
spomienkova slavnost pri prilezitosti vyroCia tragickej smrti generala Milana Rastislava
Stefanika a vyrogia vzniku CSR. Uvedené spomienkové slavnosti st spojené s programom,
ktory sa kona priamo v areali mohyly, pricom z dévodu obmedzenych priestorovych moznosti
Bradla, poZiadavky na vymedzenie priestoru pre vozidld vyznamnych hosti a technické
parametre pristupovej cesty, je pristup na Bradlo pre navstevnikov osobnymi vozidlami
zakazany (poCas konania slavnosti je komunikacia veduca na Bradlo pre IAD uzatvorena).
Z tohto dovodu je potrebné sa cielene pripravit na zvladnutie dopravy velkého mnozZstva

navstevnikov na Bradlo po¢as takychto mimoriadnych akcii.

SucCasny systém organizacie dopravy a informovanie verejnosti je uvedeny na obr.
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Priklad organizacie dopravy v pripade mimoriadnej akcie Svetovy pohar v zjazdovom
lyZzovani v Jasnej v roku 2016. Denna navstevnost pocCas pretekov 30 000 fudi. Pricom do
strediska Jasna vedie tiez len jedna pristupova cestna komunikacia.

Priklad informacnej mapky spracovanej pre mimoriadnu akciu - Svetovy pohar
v zjazdovom lyzovani v Jasnej v roku 2016 je na obr. 2.4.2.
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Pre zabezpecenie bezproblémového priebehu organizovania mimoriadnych akcii bol
spracovany navrh Struktury zakladnych informacii pre koordinaciu a riadenie dopravy v meste
Brezova pod Bradlom, ktory je uvedeny v prilohe 3. Navrh obsahuje vSeobecne uvedené
informacie, ktoré je potrebné poskytnut obyvatelom a navstevnikom akcie.

24.1.1 Zakladné odporucania pre organizatorov z hladiska rieSenia dopravy

Na zaklade vysSie uvedeného a zistenia su€asného systému organizacie dopravy
a informovania verejnosti, navrhujeme nasledovné odporu¢ania pre organizatorov z hfadiska
rieSenia dopravy:

1. Vytvorit systém parkovisk pre autobusy a osobné automobily s ich oznacenim.

2. Pre kyvadlovu autobusovu dopravu vyznacit nastupné zastavky smerom na Mohylu
generdla M. R Stefanika a po skon&eni mimoriadnej akcie to budi vystupné
zastavky.

3. Ak bude viacej liniek kyvadlovej dopravy je potrebné ich Ciselne aj farebne odlisit.

4. Je potrebné vzdy upozornit navstevnikov, Zze je potrebné na dopravu z Mesta
Brezova pod Bradlom na Mohylu generala M. R Stefanika poéitat’ s dostato&nou
Casovou rezervou 1-2 hod. pred zac€iatkom konkrétneho podujatia.

5. Je potrebné vytvorit mapku organizacie kyvadlovej autobusovej dopravy, ktorej
sucastou méze byt aj mapky parkovisk, ktoré budu méct vyuzivat navstevnici
(odporuca sa uviest aj kapacita jednotlivych parkovisk).

6. Parkoviska uréené pre VIP hosti atechnické zabezpecenie podujatia (Hasici,
Zdravotna sluzba a pod.) nie je potrebné vyznacovat do mapky, aby si navstevnici
nemysleli, ze ich budu méct vyuZzit.

7. Vyznacit do mapy aj chodniky a cyklochodniky ak budu suéast'ou systému dopravy
na mimoriadnu akciu.

8. Vyznadit umiestnenie zakazovych znacCiek pre osobné vozidla a ostatné dopravné
prostriedky (ostatné autobusy nie kyvadlové, motocykle, karavany a pod.) aby bolo
jednoznaéné, Ze ide o mimoriadnu akciu, kde platia Specialne obmedzenia od
beznej prevadzky.

9. Vpripade potreby mat pripraveny systém na zjednosmernenie niektorych
komunikacii.

10. Ak ide o mimoriadnu akciu, kde sa predpoklada aj uc€ast zahrani¢nych
navstevnikov je potrebné zakladné informacie poskytnut aj v cudzom jazyku
(minimalne v anglictine).

11. Vytvorené mapky ainé informacie zverejnit na verejne dostupnych miestach
(najma na stranke Mesta Brezova pod Bradlom ale aj inych portaloch regionalne;j
aj nadregionalnej urovne).

2.4.2. Vymedzenie parkovacich pléch v éase mimoriadnych udalosti

V €ase mimoriadnych akcii sa v su€asnosti vyuzivaju volné (vac¢sinou nevyuzivané)
zatravnené alebo spevnené plochy. Ide o plochy v blizkosti ZelezniCnej stanice a oproti nej
a luka (zatravnena plocha) zo smeru od obce Priepasné.

Tento v suCasnosti pouzivany systém navrhujeme zlepsSit najma v oblasti lepSej
(odporu¢ame aj digitalnej) informovanosti vodi€ov o plne obsadenych parkoviskach a
naslednej navigacie na volné parkovacie miesta na zbernych (zachytnych) parkoviskach.

Ako zachytné parkoviska je mozné vyuzivat nasledujuce plochy:

57



Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla
gen. M. R. Stefanika
e spevnené plochy pri Zelezni¢nej stanici,
e novovybudované parkovacie miesta pri potoku v centre mesta,

¢ novovybudované zachytné parkovisko pod Bradlom.

Pri Zelezni¢nej stanici odporu¢ame zriadit zachytné parkoviska na oboch spevnenych
plochach spolu s vyznacenim parkovacich miest, ¢o prispeje k efektivnemu vyuzivaniu
parkovacej plochy. Velkost vyznacenych parkovacich pléch a predpokladany pocet
vyznacenych parkovacich miest je:

e P2 -cca 2000 m? - 87 parkovacich miest pre osobné automobily,

e P3 - cca 3600 m? - 164 parkovacich miest pre osobné automobily a 3 pre
autobusy.

Obr. 2.4.3 Sucasné a navrhované plochy na parkovanie pri Zelezni¢nej stanici;
Zdroj: cdb.sk, autori

Detail parkoviska P3 je na nasledujucom obrazku.
—. o H__; p e P W‘—‘:,.—— E‘-;- v
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e

Obr. 2.4.4 Navrh organizacie dopravy na parkovisku P3; Zdroj: cdb.sk, autori
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KedZe sa po€as organizovania mimoriadnych udalosti uvaZuje so zriadenim
zachytnych parkovisk odporu¢ame uplny zakaz vjazdu osobnych vozidiel na Bradlo, uvedena
skuto€nost vyplyva zo sucasnej situacie zobrazenej na obrazkoch nizSie, kde je vidiet ze cely
priestor obratiska a tiez cesticky smerujucej k mohyle je zaplneny parkujucimi vozidlami.
Takyto spOsob organizacie dopravy je nevyhovujuci najmd v pripade neocCakavanej
nepriaznivej udalosti.

Obr. 2.4.5 Priklad sucasnej organizacie dopravy na Bradle po¢as mimoriadnych akci,
Zdroj: autori

Vynimkou su vozidla zachrannych zloziek, ktorych pritomnost na Bradle je nevyhnutna.
Taktiez sa predpoklada, Zze vyznamny viladny Ccinitelia a hostia sa na Bradlo prepravia
osobnymi vozidlami, avSak tieto vozidla odporu€ame zaparkovat na novovybudovanych
parkovacich miestach, prip. je mozné vyuzit' tri nespevnené plochy (so Strkovym povrchom)
v tesnej blizkosti pod Bradlom, kde je mozné zaparkovat’ min. 20 osobnych vozidiel.

V pripade autobusov, ktoré na Bradlo prepravuju organizatorov, €lenov orchestra
a Cestnej straze, navstevnikov, VIP hosti a pod., odporu¢ame, aby tieto vozidla po preprave
cestujucich z Bradla odiSli a na odstavenie vyuzili vyhradené miesta na zachytnych
parkoviskach, na Zelezni¢nej alebo autobusovej stanici. Po skonéeni slavnosti sa potom tieto
vozidla podla stanoveného harmonogramu vratia na Bradlo a prepravia cestujucich do centra
mesta.
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2.4.3 Pouzivanie informaénych systémov a navigovanie na zachytné parkoviska

Je potrebné pre znizenie kongescii a pre spokojnost navstevnikov mimoriadnych akcii
vyuzivat nové informacéné technolégie.

Odporucame vytvorit aplikaciu pre mobily, kde budu vSetky informacie o organizanych
opatreniach vratane mapovych podkladov.

V spolupraci s prevadzkovatelmi réznych systémov navigacii napr. Sygic, Waze,
Mapy.cz apod. sa pokusit o doplnenie do mapovych podkladov udaje o zachytnych
parkoviskach a navigaciu na ne (pozri obr.2.4.6).
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Obr. 2.4.6 Navigacia na parkoviska - priklad; Zdroj: sygic

2.4.4 Preprava navstevnikov autobusovou dopravou po¢as mimoriadnych akcii

Jednou z moznosti zabezpe€enia prepravy navstevnikov je pouzitie autobusovej
dopravy, ktora by bola prevadzkovana na presne definovanej trase, v stanovenom &asovom
intervale a podla cestovného poriadku vytvoreného tak, aby bolo mozné prepravit
predpokladany pocet navstevnikov na Bradlo.
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Z technologického hladiska je pre danu linku potrebné stanovit trasu, po ktorej budu
vykonavané jednotlivé spoje, pricom uvedena trasa by mala byt navrhnuta tak, aby
koreSpondovala s rozmiestnenim zachytnych parkovisk zriadenych pre danu prilezitost.
Rovnako aj navrhnuty pocet zastavok aich rozmiestnenie na trase by mal vychadzat
z rozmiestnenia zachytnych parkovacich pléch.

Zohladnenim navrhov uvedenych v kapitole 2.4.2 bol vypracovany navrh autobusovej
linky, ktorej trasa je vedena zo zelezni¢nej stanice Brezova pod Bradlom cez centrum mesta

na autobusovu stanicu, odkial je linka nasledne vedena po uliciach Bukovska cesta
a Bradlianska ulica na Bradlo (Obr. 2.4.7, priloha 3).

Obr. 2.4.7 Navrhovana trasa linky s vyznacenim zastavok; Zdroj: googlemaps, autor

Trasa linky je dlhd 6,6 km, priCom su na nej definované Styri zastavky, ktorych
umiestenie bolo navrhnuté v blizkosti zachytnych parkovisk:

e VvV smere z mesta na Bradlo:

o zaciatona zastavka linky — Zelezniéna stanica Brezova pod Bradlom,
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o hnastupna zastavka - Autobusova stanica Brezova pod Bradlom
vyhradené jedno stojisko,

o nastupna zastavka — pri zachytnom parkovisku/na krizovatke pod
Bradlom,

o konedna zastavka — oto€ na Bradle.
e v smere z Bradla do mesta:
o zaCiato¢na zastavka linky — oto€ na Bradle,

o vystupna zastavka — pri zachytnom parkovisku/na krizovatke pod
Bradlom,

o vystupna zastavka — Autobusova stanica Brezova pod Bradlom
vyhradené jedno stojisko,

o koneéna zastavka — Zelezniéna stanica Brezova pod Bradlom.

KedZe v pripade mimoriadnych udalosti je potrebné prepravit velké mnoZstvo
navstevnikov na Bradlo boli pomocou variantnych rieSeni spracované viaceré navrhy
zabezpecenia prepravy autobusovou dopravou. Samotné navrhy vychadzaju z vypocitanych
hodnét cestovného cCasu na jednotlivych Usekoch trasy linky, zohladiuju moznosti
obchadzania vozidiel na réznych miestach definovanej trasy, ako aj vymedzuju maximalny
pocet nasadenych vozidiel na prepravu.

Samotny vypocet bol vykonany na zaklade vztahov, ktoré su uvedené nizSie, pri¢om
vo vypocte boli zohlfadnené nasledujuce parametre:

vzdialenost medzi zelezniénou stanicou a autobusovou stanicou 1,8 km,

- priemerna cestovna rychlost medzi Zelezni¢nou, autobusovou stanicou
a krizovatkou pod Bradlom 19 km/h,

- vzdialenost medzi autobusovou stanicou a krizovatkou/zachytnym parkoviskom
pod Bradlom 1,2 km,

- vzdialenost medzi krizovatkou a obratiskom na Bradle 3,6 km,

- priemerna cestovna rychlost medzi krizovatkou pod Bradlom a obratiskom na
Bradle 18 km/h,

- prevadzkova doba linky od 8:00 do 13:00. Ukoncenie prevadzkovej doby o 13:00
je ovplyvnené potrebou uvolnenia komunikacie veducej na Bradlo aspor jednu
hodinu pred zaciatkom konania slavnosti. V tomto ¢ase budu na Bradlo prichadzat
vSetci vyznamny hostia.

- prepravna kapacita vozidla/autobusu je 74 cestujucich. Uvedena hodnota je
suctom 45 miest na sedenie a 29 miest na stétie.

Je potrebné poznamenat, ze nizky rozdiel medzi hodnotami cestovnych rychlosti je
ovplyvneny viacerymi skuto€nostami. V pripade cestovnej rychlosti po komunikaciach v ramci
mesta je zohladneny fakt, Ze cestovna rychlost je zavisla od cestovného Casu, ktory v sebe
zahfha aj Cas zdrzania na medzifahlych zastavkach. Vo vypocte bolo uvazované s
predpokladom nastupu vacsieho poctu cestujucich prave na Zelezni€nej a autobusovej stanici,
¢o sa prejavi aj vaéSou hodnotou cestovného &asu. Dalsia skutodnost, ktora ovplyviiuje
cestovnu rychlost na tomto Useku trasy je samotné vedenie trasy linky cez viaceré kriZzovatky,
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cez ktoré vozidla prechadzaju nizSimi rychlostami. Nizka cestovna rychlost dosahovana na
komunikacii veducej na Bradlo je zasa ovplyvnena vyraznym stupanim a malymi polomermi
smerovych oblukov.

Vypocet cestovného ¢asu
V ramci prvého kroku bol vypocitany cestovny €as podla nasledujiceho vztahu:
P - [-60

C %

[min] (6)

kde:
te cestovny ¢as medzi dvoma miestami na linke [min]
I ubehnuta vzdialenost medzi dvoma miestami na linke [km]

Vc  cestovna rychlost [km/h]

V posudzovanom pripade je vSak potrebné vypocitat’ jednotlivé Ciastkové Casy pre
jeden vykonany spoj, pretoZze na celej trase sa nachadza viacero usekov, na ktorych je
priemerna cestovna rychlost’ odliSna (napr. vyrazné stupanie a malé polomery oblukov na
komunikacii veducej na Bradlo). Sucet jednotlivych cestovnych €asov je mozné potom oznacit
ako Cas spoja.

Vypocet ¢asu linky

Cas linky je definovany ako &as potrebny na vykonanie jedného spoja na linke vratane
zdrzania na koneénej zastavke linky pred jeho vykonanim. Cas linky je vtomto pripade
potrebné vypoditat’ ako sucet Ciastkovych cestovnych ¢asov, pretoze na jednotlivych Eastiach
linky (medzi definovanymi zastavkami) su vozidla VOD schopné dosahovat réznu cestovnu
rychlost a zaroven aj vzdialenost medzi zastavkami/vyhybfiami je rézna. Cas linky je potom
mozné vypocitat pomocou vztahu:

tl = tk + z tC [mln] (7)
i=1

kde:
t ¢as linky [min]
t« Cas zdrzania na jednej kone€nej zastavke [min]

te cestovny ¢as medzi dvoma miestami na linke [min]

Cas linky je potrebné vypogitat pre smer zo Zel. stanice na Bradlo ako aj v opaénom
smere, z Bradla na Zel. stanicu. Cas zdrzania na koneénej zastavke je v naSom pripade
ovplyvneny poziadavkou prepravit, €0 mozno v najkratSom Case velky pocet cestujucich.
Z tohto dévodu je uvedeny Cas individualny pre kazdy vykonany spoj. Tato skutocnost je tiez
ovplyvnena potrebou zabezpecCenia obchadzania vozidiel v miestach vyhybni a preto nie je
tento Cas konstantny pre vSetky vykonané spoje.
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Viypoclet obezného casu

KedZe na nami definovanej trase vozidla vykonavaju cyklické obehy, je mozné pre
jedno vozidlo stanovit obezny €as. Obezny €as je definovany ako ¢asovy usek medzi dvoma
po sebe nasledujucimi odchodmi toho istého vozidla z toho istého profilu trate v tom istom
smere pri cyklickom obehu vozidla na linke. Obezny Cas je v naSom pripade stanovany
nasledovne:

t, =t +t7 [min] (8)
kde:
to obezZny ¢as [min]
t*  cas linky v smere Zel. stanica — Bradlo [min]

t?>  Cas linky v smere Bradlo — Zel. stanica [min]

Pocet obehov jedného vozidla za ¢as prevadzky na linke

Prostrednictvom vypocCitaného obezného Casu je mozné stanovit pocet obehov
jedného vozidla poCas doby prevadzky na linke - Casového intervalu, kedy je mozné
cestujucich prepravit z centra mesta na Bradlo, resp. Casového intervalu, pocas ktorého je
potrebné cestujucich prepravit z Bradla do centra mesta. PoCet obehov jedného vozidla sa
stanovi ako:

n, =—-+60 [min] ©))

kde:
No  pocet obratov jedného vozidla za €as prevadzky na linke [-]
tor  Cas prevadzky na linke [h]

to obezny €as [min]

Uvedeny vztah je vS8ak mozné pouZit len v pripade, ak je na linke nasadené len jedno
vozidlo, ktoré vykonava cyklické obehy. V nami posudzovanom pripade je poCet obehov
vozidiel vyrazne ovplyvneny potrebou obchadzania sa na trase, o ma za nasledok, Ze vozidla
musia na koneénych zastavkach, pripade vyhybniach ¢akat a teda nemézu vykonavat obehy.
Z tohto dévodu nie je uvedeny vztah mozné aplikovat na vSetky nami posudzované varianty,
avsak pre Uplnost vypoctu ho uvadzame.

Z dovodu rovnakej skutoCnosti ani nie je mozné vypoctom stanovit' potrebny pocet
vozidiel na linke, pretoZe vypoltom ziskand hodnota nemusi zodpovedat skutoCnym
moznostiam. Ztohto dévodu bude maximalny pocet vozidiel stanoveny na zaklade
vypracovanych vzorovych cestovnych poriadkov, v ktorych bude zohlfadnena poZiadavka na
obchadzanie sa vozidiel v miestach vyhybni.

2.4.4.1 Variant 1

V ramci prvého variantu su uvedené moznosti prepravy navstevnikov na Bradlo, pri
ktorych bolo uvazované, Ze autobusy budu z definovanych zastavok odchadzat vzdy po
jednom (samostatne) v presne stanovenom &ase. Posudenych bolo niekolko modifikacii, pri
ktorych bol meneny pocet vozidiel, ktoré sa na danej trase obchadzaju v presne vymedzenych
miestach a Casoch.
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V ramci navrhu je uvazované, Ze vzdy sa v mieste vyhybni vyhyba vozidlo smerujiuce
z Bradla, aby vozidla smerujuce na Bradlo nemuseli v stupani zastavovat a nasledne sa
rozbiehat. Uvedena podmienka nie je dodrzana len v pripade, ak vozidlo iduce na Bradlo pride
k predmetnej vyhybni skor ako vozidlo smerujuce z Bradla. Vynimkou je tiez obchadzanie
vozidiel na krizovatke/vjazde na zachytné parkovisko pod Bradlom, kde je navrhnuta zastavka
a teda v tomto mieste sa vyhybaju vozidla smerujice na Bradlo, ktoré zaroven zastavia na
danej zastavke.

Pouzitie jedného vozidla na prepravu cestujtcich

Pouzitie len jedného vozidla na prepravu cestujucich/navstevnikov z mesta Brezova
pod Bradlom na Bradlo ma jednu podstatnd vyhodu. V tomto pripade nie je potrebné
zabezpecit obchadzanie protiiducich autobusov na komunikacii smerujucej na Bradlo. AvSak
pouzitie len jedného vozidla ma aj vyrazny negativny prvok, ktorym je nizky pocet
prepravenych cestujucich. Uvedena skutoCnost je ovplyvnena najma poZzZiadavkou, ze
navstevnici musia byt na Bradlo prepraveni este pred zaciatkom slavnosti, ako aj pred
prichodom vyznamnych hosti.

Zohladnenim vySSie uvedenych vztahov bol stanoveny obezny &as pre jednu linku (v
nasom pripade jeden autobus), na zaklade ktorého bolo mozné urcit poCet obehov za
vymedzeny €as. Pri ur€ovani po€tu obehov bolo uvazované, Ze vozidlo bude navstevnikov na
Bradlo prepravovat pocas 5 hodin, od 8:00 do 13:00. Na zaklade uvedenych skutocnosti bol
zostaveny priklad cestovného poriadku, ktory je uvedeny v tabulke niZSie.

Tabulka 2.4.2 Priklad cestovného poriadku pri pouZiti jedného autobusu

Vzdial t | Cestovny &

P.cC. Zastavka z E'a(:]\os es [:v:‘y] cas 1. obrat | 2. obrat | 3.obrat | 4. obrat | 5. obrat | 6.0brat | 7. obrat | 8. obrat | 9. obrat
1 |ZS Brezova pod Bradlom - - 8:00 8:24 8:48 9:12 9:36 10:00 10:24 10:48 11:12
2 |AS Brezova pod Bradlom 1,8 0:06 8:06 8:30 8:54 9:18 9:42 10:06 10:30 10:54 11:18

Zachytné i
dchytné parkovisko / 12 0:04 8:10 8:34 8:58 9:22 946 | 10110 | 1034 | 1058 | 11:22
3 |Krizovatka pod Bradlom
10 (Bradlo - oto¢ 0,6 0:12 8:10 8:34 8:58 9:22 9:46 10:10 10:34 10:58 11:22
Vzdialenost | Cestovny &as
P.cC. Zastavka Opacny smer
[km] [h:m] SR
10 |Bradlo - oto¢ - - 8:10 8:34 8:58 9:22 9:46 10:10 10:34 10:58 11:22
Zachytné parkovisko /
. 0,8 0:09 8:19 8:43 9:07 9:31 9:55 10:19 10:43 11:07 11:31
3 |Krizovatka pod Bradlom
2 |AS Brezova pod Bradlom 1,2 0:02 8:21 8:45 9:09 9:33 9:57 10:21 10:45 11:09 11:33
1 |ZS Brezova pod Bradlom 1,8 0:03 8:24 8:48 9:12 9:36 10:00 10:24 10:48 11:12 11:36

Ak zohladnime prepravnu kapacitu pouzitého autobusu, je mozné stanovit pocet
navstevnikov, ktori sa prepravia na Bralo. V pripade pouZitia vozidla s prepravnou kapacitou
na urovni 74 cestujucich (uvedena hodnota je suctom poc¢tu miest na sedenie a po¢tu miest
na statie) a po€tu vykonanych obratov 9, je pri pouziti jedného vozidla mozné prepravit
666 navstevnikov.

Je vSak potrebné poznamenat, Ze prevadzkova doba vozidla je od 8:00 rano, kedy sa
predpoklada nizky pocCet prichadzajucich navstevnikov. Neskorsi zaciatok prepravy bude mat
v8ak za nasledok mensi poget prepravenych navstevnikov.
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Pouzitie dvoch obchadzajucich sa vozidiel

V pripade pouzitia dvoch vozidiel, ktoré sa pri preprave cestujucich vzajomne
obchadzaju na presne definovanom mieste je mozné dosiahnut prepravu vaésieho mnozstva
navstevnikov za rovnaky €as prevadzky (od 8:00 do 13:00).

V uvedenom pripade bol zohfadneny predpoklad, Zze vozidla sa budu obchadzat na
krizovatke/pri zachytnom parkovisku pod Bradlom, kde to dostato¢né priestorové moznosti
dovoluju. Priklad vypracovaného cestovného poriadku spolu s vyzna¢enim miesta a ¢asu, kde
sa vozidla obchadzaju je uvedeny v tabulke 2.4.3. Takyto spOsob prepravy navstevnikov
v menSom rozsahu bol pouzivany aj v minulosti pri organizacii slavnosti na Bradle.

Obr. 2.4.8 Miesto obchadzania na krizovatke pod Bradlom (vlavo) a pri zachytnom
parkovisku pod Bradlom (vpravo); Zdroj: googlemaps

Pri pouziti uvedeného spbésobu je mozné vykonat 14 obratov za rovnaké Casové
obdobie a teda na Bradlo prepravit celkovo 1 036 navstevnikov. Aj v tomto pripade je potrebné
zaladnit’ predpoklad, Ze navstevnici budu na Bradlo prichadzat v neskorSich hodinach a preto
je potrebné vhodne nastavit' zaCiatok prevadzky vozidiel.

PouZitie troch obchadzajucich sa vozidiel

DalSou moznostou zabezpedenia prepravy navétevnikov na Bradlo je pouzitie troch
autobusov, ktoré sa vzajomne obchadzaju na danej trase. Zabezpecenie prepravy uvedenym
spbsobom opat prispeje k zvySeniu poctu prepravenych navstevnikov, avSak vyzaduje si
vyraznejSiu koordinaciu medzi jednotlivymi vozidlami a to najma v miestach vyhybni na Bradle.

Tato moznost si tiez vyzaduje aspon Ciasto¢nu uUpravu vyhybni, na ktorych je
definované obchadzanie protiiducich vozidiel. Podla prikladu uvedeného v tabufke 4.2.4 sa
vozidla budu obchadzat na druhej, tretej a Stvrtej vyhybni v smere na Bradlo. V jednom
pripade sa vozidla obidu aj na krizovatke/zachythom parkovisku pod Bradlom (vyznacené
Zltou farbou v tabulke).

Ako bolo uvedené v analytickej Casti Studie (kapitola 1.1.1.) vyhybne tri a Styri su
rozmerovo menSie aich pouzitie na vyhybanie sa vacSich vozidiel je obmedzené. Tretia
vyhybha ma sice dostatocnu Sirku na urovni 2,5 m, av8ak tato hodnota je dosahovana len na
vzdialenosti 12 m. V uvedenom pripade odporu¢ame vyhybriu v Sirke 2,5 m predizit aspon na
15 m.
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Obr. 2.4.9 Znazornenie stc¢asného stavu 3. vyhybne; Zdroj: googlemaps, autor

Sirka $tvrtej vyhybne je na Grovni len 2 m, z 8oho vyplyva, Ze vyhybajlce sa vozidlo
bude zasahovat aj do prilahlého jazdného pruhu, ktorého Sirka je 4 m. Celkova Sirka
spevnenej Casti sice umozni obidenie sa vozidiel, avSak z dévodu zvySenia bezpecénosti
odporu€ame rozsirenie vyhybne minimalne o 0,5 m.

Obr. 2.4.10 Znazornenie sucasného stavu 4. vyhybne v smere na Bradlo;
Zdroj: googlemaps, autor

Pri pouziti troch vozidiel je v Easovom intervale od 8:00 do 13:00 mozné vykonat 24
obehov a prepravit celkovo 1 776 cestujucich. Uvedeny pocet predstavuje maximalny mozny
pocet prepravenych navstevnikov pri plnej obsadenosti vSetkych vozidiel, ¢o najma v Case
rannych hodin nie je mozné predpokladat.
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Tabulka 4.2.3 Priklad cestovného poriadku pri pouziti dvoch autobusov obchadzajicich sa na krizovatke pod Bradlom

. ; Vzdialenost | Cestovny &as
P.c. Zastavka 1. bus 2. bus 1. bus 2. bus 1. bus 2. bus 1. bus 2. bus 1. bus 2. bus 1. bus 2. bus 1. bus 2. bus
[km] [h:m]
1 |ZS Brezova pod Bradlom - - 8:00 8:21 8:42 9:03 9:24 9:45 10:06 10:27 10:48 11:09 11:30 11:51 12:12 12:33
2 |AS Brezova pod Bradlom 1,8 0:06 8:06 8:27 8:48 9:09 9:30 9:51 10:12 10:33 10:54 11:15 11:36 11:57 12:18 12:39
Zachytné parkovisko /
3 . 1,2 0:04 8:10 8:31 8:52 9:13 9:34 9:55 10:16 10:37 10:58 11:19 11:40 12:01 12:22 12:43
Krizovatka pod Bradlom
10 |Bradlo - oto¢ 0,6 0:12 8:22 8:43 9:04 9:25 9:46 10:07 10:28 10:49 11:10 11:31 11:52 12:13 12:34 12:55
Opacény smer
. . Vzdialenost | Cestovny &as
P.C. Zastavka 1. bus 2. bus 1. bus 2. bus 1. bus 2. bus 1. bus 2. bus 1. bus 2. bus 1. bus 2. bus 1. bus 2. bus
[km] [h:m]
10 |Bradlo - oto¢ - - 8:22 8:43 9:04 9:25 9:46 10:07 10:28 10:49 11:10 11:31 11:52 12:13 12:34 12:55
Zachytné parkovisko /
3 . 0,8 0:09 8:31 8:52 9:13 9:34 9:55 10:16 10:37 10:58 11:19 11:40 12:01 12:22 12:43 13:04
KriZovatka pod Bradlom
2 |AS Brezova pod Bradlom 1,2 0:02 8:33 8:54 9:15 9:36 9:57 10:18 10:39 11:00 11:21 11:42 12:03 12:24 12:45 13:06
1 |ZS Brezova pod Bradlom 1,8 0:03 8:36 8:57 9:18 9:39 10:00 10:21 10:42 11:03 11:24 11:45 12:06 12:27 12:48 13:09
§ . . . . viir
Tabulka 4.2.4 Priklad cestovného poriadku pri pouziti troch autobusov
. . Vzdialenost | Cestovny &as
P.c. Zastavka Tkm] [hem] 1. bus 2. bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus
1% Brezové pod Bradlom - - 8:00 8:13 8:28 8:36 8:51 9:05 9:14 9:28 9:42 951 | 1005 | 10:19 | 10228 | 10:43 | 10:56 | 11:09 | 11:19 | 11:33 | 11:47 | 12:00 | 12:10 | 1223 | 12:38 | 12:52
2|AS Brezové pod Bradlom 18 0:06 8:06 8:19 8:34 8:42 8:57 9:11 9:20 9:34 9:48 957 | 101 | 10:25 | 10:34 | 10:49 | 11:02 | 1115 | 11:25 | 11:39 | 11553 | 12:06 | 12:16 | 1229 | 12:44 | 12:58
Zéchytné parkovisko / 12 0:04 810 | 823 838 | 846 | 901 | 915 | 924 | 938 | 952 | 1001 | 1045 | 1029 | 10:38 | 10:53 | 11:06 | 11:19 | 1129 | 1143 | 1157 | 1210 | 12:20 | 12:33 | 12:48 | 13:02
3|Krizovatka pod Bradlom
4[1. vyhybia 038 0:02 8:12 8:25 8:40 8:49 9:04 9:18 9:26 9:40 9:54 | 1004 | 10:18 | 10:32 | 10:40 | 10:55 | 11:08 | 11:22 | 11:32 | 11:46 | 11:59 | 12:12 | 1222 | 12:36 | 12:51 | 13:05
52. vyhybiia 04 0:01 8:14 8:27 8:42 8:50 9:05 9:19 9:28 9:42 9:56 | 1005 | 10:19 | 10:33 | 10:42 | 10:57 | 11:10 | 11:223 | 11:33 | 11:47 | 12:01 | 12:14 | 1224 | 12:37 | 12:52 | 13:06
6/3. vyhybita 0,1 0:00 8:14 8:27 8:42 8:50 9:05 9:19 9:28 9:42 956 | 1005 | 10:19 | 10:33 | 1042 | 10:57 | 1110 | 1123 | 11:33 | 1147 | 12:01 | 12:14 | 1224 | 12:37 | 12:52 | 13:06
7/4. vyhybita 038 0:02 8:17 8:30 8:45 8:53 9:08 9:22 9:31 9:45 950 | 1008 | 10:22 | 10:36 | 10:45 | 11:00 | 11:13 | 11:26 | 14:36 | 11:50 | 12:04 | 12:17 | 1227 | 12:40 | 12:55 | 13:09
8[5. vyhybita 04 0:01 8:18 8:31 8:46 8:54 9:09 9:23 9:32 9:46 | 10:00 | 10:09 | 10223 | 10:37 | 1046 | 11:01 | 11:14 | 11:27 | 11:37 | 1151 | 12:05 | 12448 | 12:28 | 12:41 | 12556 | 13:10
9/6. vyhybita 05 0:01 8:20 8:33 8:48 8:56 9:11 9:25 9:34 9:48 | 10:02 | 10:11 | 1025 | 10:39 | 1048 | 11:03 | 11:16 | 11:29 | 11:39 | 11:53 | 12:07 | 1220 | 12:30 | 12:43 | 12558 | 13:12
10]Bradlo - otot 06 0:02 8:22 8:35 8:50 8:58 9:13 9:27 9:36 950 | 10:04 | 10:13 | 1027 | 10:41 | 10:50 | 11:05 | 11:18 | 11:31 | 11:41 | 11555 | 12:09 | 1222 | 12:32 | 12:45 | 13:00 | 13:14
Opaény smer
P.&. Zastavka Vzd[l:l:]\ost Cest[(:]\.l;v] cas 1. bus 2.bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus 1. bus 2. bus 3. bus
10|Bradlo - oto& 0 0 8:22 8:37 8:50 8:58 9:13 9:27 9:37 9:51 | 1005 | 10:13 | 10227 | 10:41 | 10:52 | 11:05 | 11:18 | 11:32 | 11:41 | 11:55 | 12:09 | 1224 | 12:32 | 12:46 | 13:00 | 13:14
9/6. vyhybita 06 0:01 8:23 8:38 8:51 9:00 9:15 9:29 9:38 952 | 1006 | 10:15 | 1029 | 10:43 | 10:53 | 11:06 | 11:19 | 11:34 | 11:43 | 11:57 | 12:10 | 1225 | 12:33 | 12:48 | 13:02 | 13:16
8[5. vyhybita 05 0:01 8:24 8:39 8:52 9:01 9:16 9:30 9:39 953 | 10:07 | 10:16 | 10:30 | 10:44 | 10:54 | 11:07 | 11:220 | 11:35 | 11:44 | 11:58 | 12:11 | 1226 | 12:34 | 12:49 | 13:03 | 13:17
7/4. vyhybita 04 0:01 8:25 8:40 8:53 9:02 9:17 9:31 9:40 954 | 1008 | 10:17 | 10:31 | 1045 | 10:55 | 11:08 | 1121 | 18:36 | 11:45 | 11:59 | 12:12 | 1227 | 12:35 | 12:50 | 13:04 | 13:18
6[3. vyhybita 038 0:02 8:27 8:42 8:55 9:04 9:19 9:33 9:42 956 | 10:10 | 10:19 | 10:33 | 10:47 | 10:57 | 1100 | 1123 | 11:38 | 1147 | 12:01 | 12:14 | 1229 | 12:37 | 12:52 | 13:06 | 13:20
5/2. vyhybita 0,1 0:00 8:28 8:43 8:56 9:05 9:20 9:34 9:43 957 | 101 | 10:220 | 10:34 | 10:48 | 10:58 | 1111 | 11:224 | 11:39 | 11:48 | 12:02 | 12:15 | 1230 | 12:38 | 12:53 | 13:07 | 13221
4|1 vyhybha 04 0:01 8:29 8:44 8:57 9:06 9:21 9:35 9:44 958 | 10:12 | 10221 | 10:35 | 10:49 | 10:59 | 11:12 | 11:25 | 11:40 | 11:49 | 12:03 | 12:16 | 1231 | 12:39 | 12:54 | 13:08 | 13:22
Zachytné parkovisko / 08 0:02 831 | 846 | 850 | 908 | 923 937 | 946 | 1000 | 1014 | 1023 | 10:37 | 10:51 | 1101 | 114 | 1127 | 1142 | 1151 | 12:05 | 12:18 | 12:33 | 12:41 | 12556 | 13:10 | 13:24
3|Krizovatka pod Bradlom
2|AS Brezové pod Bradiom 12 0:02 8:33 8:48 9:01 9:10 9:25 9:39 9:48 | 10:02 | 10:16 | 10225 | 10:39 | 10:53 | 11:03 | 11:16 | 11:29 | 11:44 | 11:53 | 12:07 | 1220 | 12:35 | 12:43 | 12558 | 13:12 | 13:26
1[Zs Brezové pod Bradlom 18 0:03 8:36 8:51 9:04 9:13 9:28 9:42 951 | 1005 | 10:19 | 1028 | 1042 | 10:56 | 11:06 | 11:19 | 11:32 | 1147 | 1156 | 12:10 | 1223 | 12:38 | 12:46 | 1301 | 13:15 | 13:29
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Pouzitie Styroch obchadzajucich sa vozidiel

V pripade pouzitia Styroch vozidiel je zabezpecCenie koordinacie medzi jednotlivymi
vozidlami naroCnejSie, pretoze vozidla sa na trase obchadzaju viac krat na presne
definovanych miestach. DalSou skuto&nostou, ktora ovplyviiuje vyhybanie vozidiel na
definovanych miestach su vypoctom stanovené cestovné €asy, ktoré sa v realnej prevadzke
mdzu Ciastone odliSovat. Z tohto dévodu je potrebné, aby vozidla v miestach vyhybni na seba
.cakali“ a v jazde nepokracovali az kym sa neobidu.

V tabulke 4.2.5 je spracovany priklad cestovného poriadku, z ktorého vyplyva, Ze
vozidla by sa mali vyhybat az na Styroch zo Siestich vyhybni. Rovnako ako bolo uvedené
vySSie, umoznenie plynulej a bezpecnej prevadzky si bude vyzadovat aspon Ciastoénu Upravu
tretej a Stvrtej vyhybne. V ostatnych pripadoch (pri prvej a piatej vyhybni) su rozmery
dostatocné na to, aby sa vozidla dokazali v tomto mieste obist.

Obr. 2.4.11 Znazornenie sucasného stavu 1. vyhybne (vlavo) a 5. vyhybne (vpravo);
Zdroj: googlemaps, autor

V tabulke 4.2.5 je vzdy inou farbou uvedena vyhybia, na ktorej sa protiiduce vozidla
vyhybaju. V ramci tabulky je tieZ viacero éasov zvyraznenych &ervenou farbou. Cervené &isla
znamenaju, Ze vozidlo na danej vyhybni musi ,pockat” (spravidla jednu minutu) na vozidlo
iduce v protismere. Uvedené <&akanie je v danych pripadoch nevyhnutné, aby bola
zabezpecena plynula prevadzka a nedochadzalo k stretu vozidiel mimo miest vyhybni.

Ak by na prepravu boli pouzité Styri vozidla pocas intervalu od 8:00 do 13:00 bolo by
mozné na Bradlo prepravit celkovo 2 220 navstevnikov, pricom celkovo je mozné vykonat
30 obratov vozidiel.

Pouzitie piatich obchadzajucich sa vozidiel

Poslednou moznostou je pouzitie piatich vozidiel na prepravu navstevnikov na Bradlo,
pricom vozidla zo Zel. stanice odchadzaju priblizne kazdych sedem az osem minut. PouZitie
vacsieho mnozstva autobusov uz nie je vhodné, pretoze vyhybne nie su rovnomerne rozlozené
po celej trase, Co spOsobuje, ze €as odchodu je potrebné upravovat tak, aby sa vozidla
obchadzali len v miestach vyhybni. V désledku uvedeného je aj pri pouziti va¢sieho poctu
vozidiel interval medzi odchadzajucimi vozidlami zo Zel. stanice totozny s intervalom pri pouziti
piatich vozidiel a to na drovni 7 az 8 minut.
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V tomto pripade su na vyhybanie vozidiel pouzivané vietky vyhybne okrem poslednej
(Siestej vyhybne) v smere na Bradlo, priom vozidla sa obchadzaju aj na kriZzovatke/pri
zachytnom parkovisku pod Bradlom. Vo viacerych pripadoch je z cestovného poriadku zrejma
situacia, kedy sa vozidlo iduce na Bradlo musi obist az s troma vozidlami iducimi z Bradla.
Tato skuto€nost' si bude jednoznacne vyZzadovat’ désledné zabezpec€enie koordinacie medzi
jednotlivymi vozidlami.

Priklad cestovného poriadku pre uvedeny spdsob je spracovany v tabulke 4.2.6, kde
su, rovnako ako v predchadzajucom pripade, réznymi farbami odliSené vyhybne, na ktorych
sa vozidla obchadzaju. Taktiez su v tabulke Cervenou farbou zvyraznené Casy pri tych
vyhybniach, na ktorych musi vozidlo idice z Bradla ¢akat na vozidlo idice na Bradlo, aby
nedoslo k stretu mimo priestoru vyhybne.

Pri zohladneni poctu vykonanych spojov na urovni 39 a obsadenosti vozidiel je
v Casovom intervale 8:00 — 13:00 mozno na Bradlo celkovo prepravit 2 886 cestujucich.
Uvedena hodnota vSak zodpoveda plne obsadenému kazdému vykonanému spoju, ¢o najma
v rannych hodinach z vysokou pravdepodobnostou nebude dodrzané.
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Tabulka 4.2.5 Priklad cestovného poriadku pri pouziti Styroch autobusov

Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla gen. M. R. Stefanika

P.C. Zastavka Vzd[l:l:]\ost’ CeSt[:‘.lr:\; a8 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus
1 |Zs Brezové pod dl 0 0 8:00 8:10 8:19 8:29 8:38 8:48 9:02 9:11 9:20 9:29 9:39 9:48 10:01 10:11 10:19 10:29
2 |AS Brezovd pod Bradlom 1,8 0:06 8:06 8:16 8:25 8:35 8:44 8:54 9:08 9:17 9:26 9:35 9:45 9:54 10:07 10:17 10:25 10:35

Zafhytne parkovisko / 12 0:04 8:10 8:20 8:29 8:39 8:48 8:58 9:12 9:21 9:30 9:39 9:49 9:58 10:11 10:21 10:29 10:39
3 |Krizovatka pod di;
4 |1.vyhybia 0,8 0:02 8:12 8:22 8:31 8:41 8:51 9:01 9:15 9:24 9:32 9:41 9:51 10:00 10:14 10:24 10:32 10:42
5 |2.vyhybiia 0,4 0:01 8:14 8:24 8:33 8:43 8:52 9:02 9:16 9:25 9:34 9:43 9:53 10:02 10:15 10:25 10:33 10:43
6 [3. vyhybiia 0,1 0:00 8:14 8:24 8:33 8:43 8:52 9:02 9:16 9:25 9:34 9:43 9:53 10:02 10:15 10:25 10:33 10:43
7 |4. vyhybiia 0,8 0:02 8:17 8:27 8:36 8:46 8:55 9:05 9:19 9:28 9:37 9:46 9:56 10:05 10:18 10:28 10:36 10:46
8 |5. vyhybiia 04 0:01 8:18 8:28 8:37 8:47 8:56 9:06 9:20 9:29 9:38 9:47 9:57 10:06 10:19 10:29 10:37 10:47
9 |6. vyhybiia 0,5 0:01 8:20 8:30 8:39 8:49 8:58 9:08 9:22 9:31 9:40 9:49 9:59 10:08 10:21 10:31 10:39 10:49
10 |Bradlo - oto¢ 0,6 0:02 8:22 8:32 8:41 8:51 9:00 9:10 9:24 9:33 9:42 9:51 10:01 10:10 10:23 10:33 10:41 10:51

Opaény smer
. . Vzdialenost | Cestovny ¢as

P.& Zastavka tkm] Tixil 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus
10 |Bradlo - oto& 0 0 8:24 8:33 8:43 8:54 9:01 9:10 9:24 9:33 9:43 9:53 10:02 10:10 10:24 10:34 10:42 10:52
9 |6. vyhybiia 0,6 0:01 8:25 8:34 8:44 8:55 9:03 9:12 9:26 9:35 9:44 9:54 10:03 10:11 10:26 10:36 10:44 10:54
8 |5.vyhybiia 0,5 0:01 8:26 8:35 8:45 8:56 9:04 9:13 9:27 9:36 9:45 9:55 10:04 10:12 10:27 10:37 10:45 10:55
7 |4.vyhybiia 0,4 0:01 8:27 8:36 8:46 8:57 9:05 9:14 9:28 9:37 9:46 9:56 10:05 10:13 10:28 10:38 10:46 10:56
6 [3. vyhybiia 0,8 0:02 8:29 8:38 8:48 8:59 9:07 9:16 9:30 9:39 9:48 9:58 10:07 10:15 10:30 10:40 10:48 10:58
5 [2.vyhybiia 03 0:00 8:30 8:39 8:49 9:00 9:08 9:17 9:31 9:40 9:49 9:59 10:08 10:16 10:31 10:41 10:49 10:59
4 |1.vyhybia 0,4 0:01 8:31 8:41 8:51 9:01 9:09 9:18 9:32 9:41 9:51 10:00 10:09 10:17 10:32 10:42 10:51 11:01

2Zachytné parkovisko /
. 0,8 0:02 8:33 8:43 8:53 9:03 9:11 9:20 9:34 9:43 9:53 10:02 10:11 10:19 10:34 10:44 10:53 11:03
3 |Krizovatka pod il
2 |AS Brezovd pod Bradlom 1,2 0:02 8:35 8:45 8:55 9:05 9:13 9:22 9:36 9:45 9:55 10:04 10:13 10:21 10:36 10:46 10:55 11:05
1 |Zs Brezova pod di 1,8 0:03 8:38 8:48 8:58 9:08 9:16 9:25 9:39 9:48 9:58 10:07 10:16 10:24 10:39 10:49 10:58 11:08

P.E Zastavka 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 1. bus 2. bus
1 |Zs Brezova pod dl 10:39 10:49 10:58 11:08 11:17 11:31 11:40 11:49 11:58 12:11 12:19 12:28 12:36 12:47
2 |AS Brezova pod Bradlom 10:45 10:55 11:04 11:14 11:23 11:37 11:46 11:55 12:04 12:17 12:25 12:34 12:42 12:53

Zéchytné parkovisko / 10:49 | 10:59 | 11:08 | 11:18 | 1127 | 11:41 | 1150 | 1159 | 12008 | 1221 | 1229 | 1238 | 12446 | 12:57
3 |Krizovatka pod !l
4 |1.vyhybia 10:51 11:01 11:10 11:20 11:30 11:44 11:53 12:02 12:10 12:23 12:31 12:40 12:49 13:00
5 |2.vyhybiia 10:53 11:03 11:12 11:22 11:31 11:45 11:54 12:03 12:12 12:25 12:33 12:42 12:50 13:01
6 |3.vyhybiia 10:53 11:03 11:12 11:22 11:31 11:45 11:54 12:03 12:12 12:25 12:33 12:42 12:50 13:01
7 |4. vyhybiia 10:56 11:06 11:15 11:25 11:34 11:48 11:57 12:06 12:15 12:28 12:36 12:45 12:53 13:04
8 |5. vyhybiia 10:57 11:07 11:16 11:26 11:35 11:49 11:58 12:07 12:16 12:29 12:37 12:46 12:54 13:05
9 |6. vyhybiia 10:59 11:09 11:18 11:28 11:37 11:51 12:00 12:09 12:18 12:31 12:39 12:48 12:56 13:.07
10 |Bradlo - otoc 11:01 11:11 11:20 11:30 11:39 11:53 12:02 12:11 12:20 12:33 12:41 12:50 12:58 13:09

Opacny smer

P.C. Zastavka 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 1. bus 2. bus

10 |Bradlo - oto& 11:03 11:12 11:22 11:31 11:39 11:53 12:02 12:11 12:20 12:33 12:42 12:52 13:00 13:09
9 |[6. vyhybiia 11:.04 11:13 11:23 11:32 11:41 11:55 12:04 12:13 12:21 12:34 12:43 12:53 13:02 13:11
8 |5. vyhybiia 11:05 11:14 11:24 11:33 11:42 11:56 12:05 12:14 12:22 12:35 12:44 12:54 13:03 13:12
7 |4. vyhybiia 11:06 11:15 11:25 11:34 11:43 11:57 12:06 12:15 12:23 12:36 12:45 12:55 13:04 13:13
6 [3. vyhybiia 11:08 11:17 11:27 11:36 11:45 11:59 12:08 12:17 12:25 12:38 12:47 12:57 13:06 13:15
5 |2.vyhybiia 11:09 11:18 11:28 11:37 11:46 12:00 12:09 12:18 12:26 12:39 12:48 12:58 13:07 13:16
4 |1.vyhybiha 11:10 11:20 11:30 11:38 11:47 12:02 12:10 12:19 12:27 12:40 12:49 13:00 13:08 13:17

Zéchytné parkovisko / 1112 | 1122 | 11:32 | 1140 | 1249 | 12204 | 12212 | 1221 | 1229 | 1242 | 1251 | 1302 | 1310 | 13:19
3 |Krizovatka pod Bradlom
2 |AS Brezovaé pod Bradlom 11:14 11:24 11:34 11:42 11:51 12:06 12:14 12:23 12:31 12:44 12:53 13:04 13:12 13:21
1 |Zs Brezova pod Bradlom 11:17 11:27 11:37 11:45 11:54 12:09 12:17 12:26 12:34 12:47 12:56 13:07 13:15 13:24
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Tabulka 4.2.6 Priklad cestovného poriadku pri pouziti

Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla gen. M. R. Stefanika

piatich autobusov

P.c. Zastavka Vzd;zl:‘r]wst Cest[:\./:?i cas 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3.bus 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3. bus
1 |ZS Brezova pod Bradlom 0 0 8:00 8:07 8:15 8:22 8:30 8:38 8:46 8:53 9:01 9:09 9:16 9:24 9:31 9:39 9:46 9:53 10:01 10:09
2 |AS Brezova pod il 18 0:06 8:06 8:13 8:21 8:28 8:36 8:44 8:52 8:59 9:07 9:15 9:22 9:30 9:37 9:45 9:52 9:59 10:07 10:15

Zachytné parkovisko / 12 0:04 8:10 8:17 8:25 8:32 8:40 8:48 8:56 9:03 9:11 9:19 9:26 9:34 9:41 9:49 956 | 1003 | 10:11 | 10:19
3 |Krizovatka pod Bradlom
4 |1.vyhybia 0,8 0:02 8:12 8:19 8:27 8:34 8:42 8:51 8:59 9:06 9:14 9:22 9:28 9:36 9:43 9:51 9:58 10:06 10:14 10:22
5 [2.vyhybiia 04 0:01 8:14 8:21 8:29 8:36 8:44 8:52 9:00 9:07 9:15 9:23 9:30 9:38 9:45 9:53 10:00 10:07 10:15 10:23
6 |3.vyhybia 0,1 0:00 8:14 8:21 8:29 8:36 8:44 8:52 9:00 9:07 9:15 9:23 9:30 9:38 9:45 9:53 10:00 10:07 10:15 10:23
7 |4.vyhybia 0,8 0:02 8:17 8:24 8:32 8:39 8:47 8:55 9:03 9:10 9:18 9:26 9:33 9:41 9:48 9:56 10:03 10:10 10:18 10:26
8 |5. vyhybiia 04 0:01 8:18 8:25 8:33 8:40 8:48 8:56 9:04 9:11 9:19 9:27 9:34 9:42 9:49 9:57 10:04 10:11 10:19 10:27
9 |6. vyhybiia 0,5 0:01 8:20 8:27 8:35 8:42 8:50 8:58 9:06 9:13 9:21 9:29 9:36 9:44 9:51 9:59 10:06 10:13 10:21 10:29
10 |Bradlo - oto€ 0,6 0:02 8:22 8:29 8:37 8:44 8:52 9:00 9:08 9:15 9:23 9:31 9:38 9:46 9:53 10:01 10:08 10:15 10:23 10:31

Opacny smer
. Vzdialenost | Cestovny ¢as

P.& Zastavka tkm] them] 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3. bus
10 |Bradlo - otoé 0 0 8:23 8:29 8:38 8:44 8:52 9:01 9:08 9:16 9:24 9:31 9:38 9:47 9:54 10:02 10:09 10:16 10:24 10:32
9 |6. vyhybiia 0,6 0:01 8:24 8:30 8:39 8:45 8:53 9:03 9:10 9:18 9:26 9:33 9:39 9:48 9:55 10:03 10:10 10:18 10:26 10:34
8 |5.vyhybia 0,5 0:01 8:25 8:31 8:40 8:46 8:54 9:04 9:11 9:19 9:27 9:34 9:40 9:49 9:56 10:04 10:11 10:19 10:27 10:35
7 |4. vyhybiia 04 0:01 8:26 8:32 8:41 8:47 8:55 9:05 9:12 9:20 9:28 9:35 9:41 9:50 9:57 10:05 10:12 10:20 10:28 10:36
6 |3.vyhybia 0,8 0:02 8:28 8:34 8:43 8:49 8:57 9:07 9:14 9:22 9:30 9:37 9:43 9:52 9:59 10:07 10:14 10:22 10:30 10:38
5 |2.vyhybia 0,3 0:00 8:29 8:36 8:44 8:50 8:58 9:08 9:15 9:23 9:31 9:38 9:45 9:53 10:00 10:08 10:15 10:23 10:31 10:39
4 |1.vyhybiia 04 0:01 8:30 8:37 8:45 8:51 8:59 9:09 9:16 9:24 9:32 9:39 9:46 9:54 10:01 10:09 10:16 10:24 10:32 10:40

Zéchytné parkovisko / 038 0:02 8:32 839 | 847 8:53 9:01 9:11 918 | 926 | 934 | 941 948 | 956 | 1003 | 101 | 108 | 1026 | 10:34 | 1042
3 |Krizovatka pod Bradlom
2 |AS Brezova pod dl 12 0:02 8:34 8:41 8:49 8:55 9:03 9:13 9:20 9:28 9:36 9:43 9:50 9:58 10:05 10:13 10:20 10:28 10:36 10:44
1 |Zs Brezova pod Bradlom 1,8 0:03 8:37 8:44 8:52 8:58 9:06 9:16 9:23 9:31 9:39 9:46 9:53 10:01 10:08 10:16 10:23 10:31 10:39 10:47

P.C. Zastavka 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus
1 |Zs Brezova pod Bradlom 10:17 10:24 10:32 10:40 10:47 10:55 11:02 11:10 11:17 11:24 11:32 11:40 11:48 11:55 12:03 12:10 12:18 12:25 12:32 12:40 12:48
2 |AS Brezové pod dl 10:23 10:30 10:38 10:46 10:53 11:01 11:08 11:16 11:23 11:30 11:38 11:46 11:54 12:01 12:09 12:16 12:24 12:31 12:38 12:46 12:54
3 |Fhchytné parkovisko / 1027 | 1034 | 1042 | 1050 | 1057 | 11:05 | 11:12 | 11:20 | 1127 | 11:34 | 11:42 | 1150 | 11:58 | 12:05 | 12:13 | 12:20 | 12228 | 12335 | 12:42 | 1250 | 12:58

Krizovatka pod Bradlom
4 |1.vyhybiia 10:30 10:37 10:44 10:52 10:59 11:07 11:14 11:23 11:30 11:37 11:45 11:53 12:00 12:07 12:15 12:22 12:30 12:38 12:45 12:53 13:01
5 |2.vyhybiia 10:31 10:38 10:46 10:54 11:01 11:09 11:16 11:24 11:31 11:38 11:46 11:54 12:02 12:09 12:17 12:24 12:32 12:39 12:46 12:54 13:02
6 |3. vyhybiia 10:31 10:38 10:46 10:54 11:01 11:09 11:16 11:24 11:31 11:38 11:46 11:54 12:02 12:09 12:17 12:24 12:32 12:39 12:46 12:54 13:02
7 |4. vyhybiia 10:34 10:41 10:49 10:57 11:04 11:12 11:19 11:27 11:34 11:41 11:49 11:57 12:05 12:12 12:20 12:27 12:35 12:42 12:49 12:57 13:05
8 |5. vyhybia 10:35 10:42 10:50 10:58 11:05 11:13 11:20 11:28 11:35 11:42 11:50 11:58 12:06 12:13 12:21 12:28 12:36 12:43 12:50 12:58 13:06
9 |6. vyhybiia 10:37 10:44 10:52 11:00 11:07 11:15 11:22 11:30 11:37 11:44 11:52 12:00 12:08 12:15 12:23 12:30 12:38 12:45 12:52 13:00 13:08
10 |Bradlo - oto¢ 10:39 10:46 10:54 11:02 11:09 11:17 11:24 11:32 11:39 11:46 11:54 12:02 12:10 12:17 12:25 12:32 12:40 12:47 12:54 13:02 13:10
Opaény smer

P.c. Zastavka 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus 5. bus 1. bus 2. bus 3. bus 4. bus

10 |Bradlo - oto¢ 10:39 10:47 10:54 11:03 11:09 11:18 11:24 11:32 11:39 11:47 11:55 12:03 12:11 12:17 12:26 12:32 12:41 12:47 12:55 13:03 13:10
9 |6. vyhybiia 10:41 10:49 10:55 11:04 11:10 11:19 11:25 11:34 11:41 11:49 11:57 12:05 12:12 12:18 12:27 12:33 12:42 12:49 12:57 13:05 13:12
8 |5. vyhybiia 10:42 10:50 10:56 11:05 11:11 11:20 11:26 11:35 11:42 11:50 11:58 12:06 12:13 12:19 12:28 12:34 12:43 12:50 12:58 13:06 13:13
7 |4.vyhybiia 10:43 10:51 10:57 11:06 11:12 11:21 11:27 11:36 11:43 11:51 11:59 12:07 12:14 12:20 12:29 12:35 12:44 12:51 12:59 13:07 13:14
6 |3. vyhybiia 10:45 10:53 10:59 11:08 11:14 11:23 11:29 11:38 11:45 11:53 12:01 12:09 12:16 12:22 12:31 12:37 12:46 12:53 13:01 13:09 13:16
5 |2.vyhybiia 10:46 10:54 11:01 11:09 11:16 11:24 11:31 11:39 11:46 11:54 12:02 12:10 12:17 12:24 12:32 12:39 12:47 12:54 13:02 13:10 13:17
4 |1.vyhybia 10:47 10:55 11:02 11:10 11:17 11:25 11:32 11:40 11:47 11:55 12:03 12:11 12:18 12:25 12:33 12:40 12:48 12:55 13:03 13:11 13:18

Zachytné parkovisko /
3 . 10:49 10:57 11:04 11:12 11:19 11:27 11:34 11:42 11:49 11:57 12:05 12:13 12:20 12:27 12:35 12:42 12:50 12:57 13:05 13:13 13:20
Krizovatka pod Bradlom
2 |AS Brezovd pod 10:51 10:59 11:06 11:14 11:21 11:29 11:36 11:44 11:51 11:59 12:07 12:15 12:22 12:29 12:37 12:44 12:52 12:59 13:07 13:15 13:22
1 |Zs Brezova pod Bradlom 10:54 11:02 11:09 11:17 11:24 11:32 11:39 11:47 11:54 12:02 12:10 12:18 12:25 12:32 12:40 12:47 12:55 13:02 13:10 13:18 13:25
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Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla
gen. M. R. Stefanika

2.4.4.2 Variant 2

Druhym variantom zabezpec&enia prepravy navstevnikov je pouzitie dvoch, troch, prip.
viacerych autobusov, ktoré by na Bradlo smerovali spolu, resp. za sebou. V takomto pripade,
vSak nie je mozné uvazovat s obchadzanim sa autobusov v miestach vyhybni situovanych na
komunikacii na Bradlo, pretoZze ich suasné rozmery nezodpovedaju pozZiadavkam na
vyhybanie sa dvoch a viac autobusov. Z tohto dévodu je prepravu mozné zabezpecit' len
spbsobom, kedy nie je potrebné, aby sa vozidla na Bradle obchadzali, pripadne sa vozidla
budu obchadzat’ na krizovatke pod Bradlom.

Polet autobusov smerujucich suasne na Bradlo je zavisly od predpokladaného
mnozstva navstevnikov, ktorych je potrebné na Bradlo prepravit a tiez od ¢asového intervalu,
pocas ktorého bude nevyhnutné tuto prepravu vykonat. Z hlfadiska priestorovych moznosti na
Bradle (oto€ na Bradle) je mozné uvazovat' s maximalne 5 vozidlami iducimi za sebou.

V tomto pripade je mozné pouzit dva spésoby prevadzky:
e vytvorenie jednej linky na trase ZS Brezova pod Bradlom — Bradlo,
e vytvorenie dvoch liniek:

o linka, ktora by vykonavala prepravu cestujucich na trase AS Brezova
pod Bradlom — Bradlo a spat,

o linka, ktora by vykonavala prepravu cestujucich na trase ZS Brezova
pod Bradlom — AS Brezova pod Bradlom — Bradlo a spat.

V prvom pripade je prepravu mozné zabezpedit rovnako ako vo variante 1 pri pouziti
jedného vozidla alebo s pouzitim dvoch vozidiel, ktoré sa obchadzaju na krizovatke/vjazde na
zachytné parkovisko pod Bradlom. Podstatnym rozdielom oproti variantu 1 je pouzitie
viacerych vozidiel, ktoré na Bradlo smeruju za sebou. Uvedenym spésobom je mozné
dosiahnut prepravu dvojnasobného, trojnasobného a vacSieho mnozZstva navstevnikov
v rovnakom ¢ase, prip. rovnakého mnozstva navstevnikov v kratSom ¢asovom intervale.

Ak zohladnime vzorovy cestovny poriadok uvedeny v tabulke 2.4.2., z ktorého vyplyva
pocet obehov jedného vozidla na udrovni 9, kapacitu jedného vozidla
74 prepravenych cestujucich a pocet vozidiel, ktoré budu na Bradlo smerovat’ sucasne, je
mozné stanovit’ hodnotu predpokladaného poctu prepravnych cestujucich nasledovne:

PPC=n,-K-N [cest.] (20)
kde:
PPC predpokladany pocet cestujucich [cest.]
n, pocet obehov jedného vozidla [-]
K kapacita jedného vozidla [miest]

N pocet vozidiel smerujucich su€asne na Bradlo

73



Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla
gen. M. R. Stefanika

L PRy

Obr. 2.4.12 Trasa linky ZS Brezova pod Bradlom - Bradlo; Zdroj: cdb.sk, autori

Dosadenim do vztahu (10) a zohladnenim predpokladu, Ze kazdé vozidlo bude plne
obsadené je mozné na Bradlo prepravit’ po€et cestujucich zobrazeny v nasledujucej tabulke.

Tabulka 4.2.7 Predpokladany poCet prepravnych navstevnikov

Predpokladany pocet prepravneych navstevnikov
S obchadzanim na krizovatke/vjazde na
zachytné parkovisko pod Bradlom

Pocet sucasne
nasadenych vozidiel | Bez obchadzania

2 1332 2072
3 1998 3108
4 2664 4144
5 3330 5180

Je potrebné poznamenat, ze hodnoty uvedené v tabulke predstavuju maximalny pocet
prepravenych navstevnikov za splnenia vySSie uvedenych predpokladov. V pripade realnej
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Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla
gen. M. R. Stefanika

prevadzky je potrebné uvazovat s mensim po¢tom, ¢o bude ovplyvnené nizSou hodnotou
obsadenosti rannych spojov.

V ramci druhej moznosti je zohfadnena skutoénost, Ze nie vSetci cestujuci svoje vozidla
zaparkuju na vyhradenych zachytnych parkoviskach pri ZelezniCnej stanici, ale cast
navstevnikov vyuzije parkovacie plochy v centre mesta (vybudované nove parkovacie miesta
pri potoku), prip. do Brezovej pod Bradlom pricestuju primestskou autobusovou dopravou a na
Bradlo sa prepravia z autobusovej stanice. Z tohto dovodu nie je potrebné, aby vSetky vozidla
odchadzali zo ZelezniCnej stanice, ¢o zaroveri umozni vymedzit priestor potrebny na
zastavovanie autobusov.

V uvedenom pripade by boli vytvorené dve linky, ktorych trasa je rozdielna len na Useku
medzi Zelezni¢nou a autobusovou stanicou a zvySok trasy by vozidla na Bradlo iSli spolo¢ne
(Obr. 2.4.13, priloha 5). Samotné zabezpelenie prevadzky je totozné s predchadzajicim
pripadom, kedy na Bradlo sucasne (za sebou) smeruju dve a viac vozidiel.

Pre lepSiu orientaciu cestujucich odporu¢ame linky farebne, Ciselne alebo inym
vhodnym spdsobom odlisit, aby navstevnici najma pri spiatoCnej ceste vedeli, do ktorého
vozidla maju nastupit, ak sa chcu prepravit az na zelezni¢nu stanicu.

Obr. 2.4.13 Trasa liniek zabezpecujucich prepravu navstevnikov na Bradlo; Zdroj: cdb.sk,
autori
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Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla
gen. M. R. Stefanika

Je potrebné zdéraznit, Ze plynuly priebeh prepravy cestujucich po¢as mimoriadnej
udalosti si vyzaduje dosledné informovanie verejnosti o moznostiach prepravy v dostatoénom
predstihu pred samotnou udalostou prostrednictvom propagacie informacnych materialov na
stranke mesta Brezova pod Bradlom, na stranke Oblastnej organizacie cestovného ruchu, na
strankach zainteresovanych stran a pod. Vyrazna podpora by bola aj vo forme spracovania
verejne dostupnej aplikacie, ktora by obsahovala vSetky informacie priebehu udalosti,
moznosti parkovania na zachytnych parkoviskach, moznosti prepravy na Bradlo, pripade
dalSich organizacnych pokynov pre navstevnikov Bradla.

2.4.5 Pouzitie peSej dopravy

Pri mimoriadnych udalostiach, ale aj poCas hlavnej turistickej sezény je mozné pri
navsteve Bradla vyuZit aj iny druh dopravy ako je individualna alebo autobusova doprava .
Navstevnici sa mézu na Bradlo dostat' aj prostrednictvom Nauéného chodnika Bradlo, ktory
bol otvoreny v septembri 2013 aje suc€astou turistickej magistraly Cesty hrdinov SNP
(medzinarodnej turistickej cesty E8).

B+ ~

Brezova
pod Bradlom

a.l

Obr. 2.4.14 Naucny chodnik Bradlo; Zdroj: [10]

Naucny chodnik za€ina na autobusovej stanici odkial je po Cervenej znacke vedeny az
k mohyle na Bradle. Chodnik prechadza po ulici Doktora Stefana Osuského ku kostolu
NajsvatejSej trojice a odtial cez luky a les je trasa vedena az k mohyle. Chodnik sa v dvoch
miestach streta s asfaltovou komunikaciou smerujucou na Bradlo. Cela trasa chodnika je dlha
priblizne 3 km, pri€om prevysenie je priblizne 260 m (Obr. 2.4.14). Po trase nau¢ného chodnika
je rozmiestnenych osem informacnych tabul, ktorych obsahom je: Brezova pod Bradlom,
Architekt DuSan Jurkovic a Brezova, Podbradliansko-podjavorinsky kraj, Priroda
Podbradliansko-podjavorinského kraja, Zivot a dielo M. R. Stefanika, Mohyla M. R. Stefanika
a Vyhlad z Mohyly na Bradle.

V pripade konania mimoriadnych akcii je zZiaduce, aby organizatori upozorfiovali
chodcov, ktori smeruju na Bradlo po Bradlianskej ceste na moznost vyuZzitia nauc¢ného
chodnika, ¢o prispeje k zvySeniu bezpelnosti nielen chodcov, ale vSetkych uc€astnikov
premavky.
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Prejdenie celého chodnika (od aut. stanice az k mohyle) je individualne, avSak
predpokladany Cas je viac ako jedna hodina. Nauény chodnik mézu vyuZzit aj rodiny s detmi.

2.4.6 Pouzitie cyklistickej dopravy

Dalsim druhom dopravy, ktory mézu navstevnici pouzit je cyklisticka doprava, pretoze
priamo z mesta je vedenych viacero cyklotras, ktoré smeruji na Bradlo k mohyle
M. R. Stefanika.

BREZOV/A
[POD'BRADLIOM
s

P = o =1

W T

Obr. 2.4.16 Viyznacené existujuce turistické trasy a cyklotrasy v posudzovanom uzemi;
Zdroj: www.brezova.sk
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Jednou z nich je cyklotrasa 4CYKLOREGIO, ktora zacina na namesti v Brezovej pod
Bradlom spolo¢ne s dal$imi dvoma trasami pri cykloturistickom smerovniku. Z namestia je
smerovana cez mesto na juh, kde sa krizuje s dalSou modrou trasou €. 2202 a spolo¢ne
pokracuju az do obce KosSariska. Z obce trasa pokracuje smerom na vychod, hned za obcou
sa trasa odpdja od modrej a pokracuje spolo¢ne so Zltou v smere na Priepasné. Trasa je
vedena cez Bradlo, okolo mohyly M. R. Stefanika odkial pokraguje priamo do obce Priepastné.

Tiez je mozné vyuzit cyklotrasu oznacenu ako 5302, ktorej trasa rovnako zacina na
namesti v Brezovej pod Bradlom a vedena je na sever po ulici Dr. S. Osuského, Bradlianska,
Myjavska. Trasa pokraCuje v smere na Obec Priepasné, kde sa krizuje s cyklistickou trasou
2202, po ktorej je mozné pokracovat priamo na Bradlo k mohyle.
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3. Zaver

Na zaklade vykonanej analyzy sucasného stavu boli v navrhovej Casti spracované
moznosti zlepSenia suc€asnej situacie dopravy v smere Brezova pod Bradlom - Bradlo
Z viacerych hladisk:

e 7 hladiska obsluhy autobusovou dopravu poc¢as hlavnej turistickej sezony,
e 7 hladiska obsluhy individualnou automobilovou dopravou,
e 7 hladiska obsluhy nekonvenénymi dopravnymi systémami,

e 7 hladiska obsluhy po&as mimoriadnych akcii.

V pripade obsluhy Bradla poc€as turistickej sezény bol vypracovany navrh
sprevadzkovania turistickej autobusovej linky, ktord by zabezpecila prepravu cestujucich na
Bradlo a zaroven prostrednictvom audio/video nahravok, prip. sprievodcu by boli
navstevnikom pod&as prepravy poskytnuté zakladené informacie o mohyle M. R. Stefanika,
0 jej architektovi, 0 meste Brezova pod Bradlom, prip. o celom regione.

V navrhu bola posudena moznost nasadenia autonomnych elektrickych minibusov pre
perspektivne rieSenie dopravy z mesta Brezova pod Bradlom na Bradlo Mohylu generala M.R.
Stefanika, pri<om su v §tadii uvadzané viaceré priklady v stgasnosti uz vyuzivanych
autonédmnych vozidiel. Z vykonaného posudenia vyplyva, Ze:

e navrh na nasadenie do testovacej prevadzky vzhladom na uvedené skusenosti
s ich aplikaciou v Eurdpe, ale aj inde nie je nerealny,

e nasadanie by mohlo byt sucastou vyskumného projektu v ramci spoluprace
s vyskumnymi univerzitami v SR napr. Zilinskou univerzitou v Ziline,

e odporuCame vybrat elektricky autonédmny minibus EasyMile EZ10 od
francuzskeho vyrobcu Ligier, ktory méze jazdit maximalnou rychlostou 40 km/h
¢o umoziuje jeho nasadenie aj na verejnych komunikaciach, kde mame v ramci
obce maximalnu dovolanu rychlost 50 km/h,

e nasadenie autondmneho elektrického minibusu by v ramci SR ale aj okolitych
krajin CR, Pol'sko, Madarsko, Ukrajina atd. mohlo byt velkym lakadlom, &o by
pomohlo zvysit turisticky ruch v meste Brezova pod Bradlom so zameranim na
navstevu Mohyly generala M. R. Stefanika ale aj okolia.

Uvedeny navrh je priamo naviazany na zmenu organizacie dopravy smerujucej na
Bradlo pomocou vytvorenia informaéného systému, ktory by navstevnikov informoval
o volfnych parkovacich miestach na Bradle a prostrednictva navestidla svetelnej signalizacie
priamo napojenej na uvedeny systém by sa zabezpecovala regulacia dopravy.

Spustenie prevadzky takéhoto systému si zaroven vyzaduje vybudovanie novych
parkovacich miest na Bradle, kde je v rdmci navrhov uvaZzované s vytvorenim 10 novych
parkovacich miest pre osobné vozidla a 3 miest pre autobusy, 6 miest pre motocykle
a minimalne 5 stojanov pre bicykle. Zaroven je uvazované s budovanim nového zachytného
parkoviska a zastavky verejnej dopravy pod Bradlom, kde budu méct navstevnici zaparkovat
svoje vozidla a pockat na uvolnenie parkovacieho miesta, pripade vyuzit' prepravu
prostrednictvom turistickej linky, ktora pri parkovisku zastavuje.

Nova parkovacia plocha je navrhnuta aj v centre mesta pri autobusovej stanici, ¢o
navstevnikom (poc€as sezbny, ale aj mimo nej) umozni zaparkovat' svoje vozidla v meste a na
prepravu na Bradlo budu méct vyuzZit' turisticku linku.
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Z hladiska zabezpeéenia obsluhy Bradla poas mimoriadnych akcii bola v Studii
navrhnuta Struktura zakladnych informacii pre koordinaciu a riadenie dopravy v meste Brezova
pod Bradlom. V ramci mesta boli vymedzené plochy pre vytvorenie zachytnych parkovisk:

e pri zelezni€nej stanici,
e pri autobusovej stanici (nové parkovacie miesta pri potoku),

e zachytné parkovisko pod Bradlom.

V nadvaznosti na tieto vymedzené plochy bola prostrednictvom variantného rieSenia
navrhnuta obsluha Bradla prostrednictvom autobusovej dopravy. V prvom variante boli
posudené viaceré modifikacie prepravy cestujucich prostrednictvom jedného, dvoch a viac
vozidiel, ktoré prepravu vykonavaju po presne definovanej trase, v presne stanovenom ¢ase
a na obchadzanie vyuzivaju existujuce vyhybne na komunikacii veducej na Bradlo. Sucast'ou
Studie su aj priklady cestovnych poriadkov pre uvedené modifikacie. Zabezpecenie takéhoto
spdsobu prepravy si vSak vyZaduje aspon Ciastocnu upravu vyhybni a vyraznu koordinaciu,
aby bola umozZnena bezpec¢na a plynula prevadzka.

Druhym variantom je zabezpec&enie prepravy navstevnikov na Bradlo spésobom, kedy
nie je potrebné, aby sa vozidla vyhybali na vyhybniach, ale vZdy na Bradlo smeruje vacsi pocet
vozidiel (dve, tri) za sebou. Tento spdsob prepravy umozfiuje v priebehu kratSieho Casu
prepravenie va¢sieho mnozZstva navstevnikov a tiez zohlfadhuje skuto€nost, Ze navstevnici
budu do Brezovej prichadzat tesne pred zacatim slavnosti na Bradle.

V pripade realizacie uvedenych navrhov obsluhy pocas turistickej sezony alebo
mimoriadnych akcii odporuame vypracovanie verejne dostupnej aplikacie, v ramci ktorej
budu navstevnikom poskytované informacie o:

e moznosti parkovania na Bradle, v centre mesta a zachytnom parkovisku pod
Bradlom pocas turistickej sezény,

e moznosti vyuZitia turistickej linky spolu s uvedenim cestovného poriadku
a mapového podkladu s vyznacenim trasy linky a jednotlivych zastavok,

e konani mimoriadnych akcii spolu so zakladnymi informaciami pre koordinaciu
a riadenie dopravy (rozmiestnenie zachytnych parkovisk, cestovny poriadok
pre kyvadlovu dopravu a pod).

Pri realizacii mimoriadnych akcii je nevyhnutné, aby bol vzaujmovej oblasti
rozmiestneny dostatoény pocte dobrovolnikov organizatora, ktori budu navstevnikom
poskytovat nevyhnutné informacie, ako napr. budu navigovat navstevnikov na zachytné
parkoviska a zaroven budu informovat o odchodoch kyvadlovej dopravy, poskytnu informécie
0 moznosti vyuziti naucného chodnika a pod.

Na zaklade poziadavky objednavatela bolo spracované posudenie zmeny organizacie
dopravy na krizovatke ulic PieStanska (11/499), J. M. Hurbana a Garbiarska (11/499) na okruznu
krizovatku, ktoré je uvedené v poslednej prilohe Studie (priloha 7).
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Priloha 1 Navrh trasy turistickej linky
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Priloha 2 Dalsie priklady vyuzitia autonémnych elektrickych minibusov v zahraniéi

Francuzsko

Transdev a Delphi Automotive: dva projekty skusSobnej prevadzky autonémnych
vozidiel vo Francuzsku

Novinkou v tejto oblasti su dva francuzske projekty, na ich realizacii sa na zaciatku juna
2017 dohodli dopravna spolo¢nost’ Transdev a technologicka firma Delphi Automotive, ktora
sa zaobera rieSeniami pre riadenie autonomnych vozidiel.

Automaticky minibus EasyMile EZ10

Pilotné projekty budu realizované v beznej premavke v ParizZi, medzi arealom univerzity
Paris-Saclay a stanicou mestskej rychlodrahy RER, a v Rouene. V oboch pripadoch si budu
cestujuci méct pomocou internetového rozhrania alebo aplikacie na smartfone zakupit
cestovny listok zo zvolenej zastavky. Ide tak uz o komerénu sluzbu, nie len o experimentovanie
bez platenia a bez zaruk.

Ako vozidlo bude pouzity automaticky minibus EasyMile EZ10 (vid foto) od
francuzskeho vyrobcu Ligier. Tento minibus je 3,9 m dihy a 2,7 m vysoky a ma Standardnu
prepravnu kapacitu 6 sediacich a 6 stojacich cestujucich. Asynchronny elektromotor umozriuje
maximalnu rychlost 40 km/h a cestovnu rychlost 20 km/h. Litium-iénové (LiFeP04) batérie
vysta€ia na 14 hodinovu prevadzku. Nabijanie batérii prebieha elektrickym pradom 16 A pri
napati 110 V — 230 V. K charakteristickym ¢rtam tohoto vozidla patri obojsmerna prevadzka —
minibus tak nema jednoznacnu prednu a zadnu stranu a méze sa otacat prakticky na mieste.

Vozidlovy park bude riadeny zo vzdialeného dispec€ingu podla poziadaviek cestujucich.

Transdev a Delphi na tento ucel poskytnu potrebnu technicku zakladriu pre spravu
parku autonédmnych vozidiel. Tie budu vybavené centralizovanou senzorovou, planovacou a
lokalizacnou platformou (CSLP) od firmy Delphi. Vozidla bude riadit’ software Ottomatika. Pre
automatickeé riadenie budu minibusy vybavené radarovymi a lidarovymi senzormi a kamerami.
Dopravca Transdev vyuZije pre tieto pilotné projekty svoje programové vybavenie Universal
Routing Engine (URE) a riadiace systémy, pouzivané pre verejnu dopravu, ktoru prevadzkuje.

Cely projekt je suCastou strategického smeru dopravnej spolo¢nosti Transdev,
oznacovaného ako PACE mobility solutions, kde PACE je akronymom pre ,Personalized,
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Autonomous, Connected and Electric’, teda ,personalizované, autonémne, prepojené a
elektrické“ rieSenia pre mobilitu.

Finsko

V ramci projektu SOHJOA bola zahajena skudobna prevadzka automatickych
minibusov EasyMile EZ10 v hlavnhom meste Finska, Helsinkach.

Automaticky minibus EasyMile EZ10 (vid foto) od francizskeho vyrobcu Ligier je 3,9 m
dihy a 2,7 m vysoky. Ma prepravnu kapacitu 6 sediacich a 6 stojacich os6b — v ramci
uvedeného projektu SOHJOA sa vyuziva kapacita 9 miest. Asynchronny elektromotor mu
umoznuje maximalnu rychlost 40 km/h a cestovnu rychlost 20 km/h. Litium-idnové (LiFeP04)
batérie vysta€ia na 14 hodin prevadzky. Nabijanie batérii prebieha elektrickym prudom 16 A
pri napati 110 V — 230 V. K charakteristickym rysom tohto vozidla patri obojsmerna prevadzka
— minibus tak nema jednoznaénu prednu alebo zadnu stranu a méze sa otacat prakticky na
mieste.

Vozidlo umozriuje prevadzku v troch reZzimoch:

1. Rezim ,metro“ predstavuje pohyb vozidla po preddefinovanej trase a jeho
zastavovanie v kazdej zo zastavok na tejto trase.

2. Rezim ,bus” znamena rezim ,metro® so zastavovanim na vyziadanie cestujiceho.

3. Rezim ,on demand® (na vyZiadanie) znamena pohyb vozidla ako bezobsluzné taxi
pomocou aplikacie na smartfone.

V rezime ,metro“ a ,bus“ mbéze draha vozidla bud opisovat’ slu¢ku alebo vozidlo mbéze
jazdit po vymedzenej trase vpred a vzad, resp. jednym alebo druhym smerom (vid vysSie).

V ramci finskeho projektu SOHJOA budu tieto dva automatické minibusy v jesennom
obdobi 2016 (resp. do prvého snehu) v skuSobnej prevadzke v mestach Helsinky, Espoo a
Tampere. Po zimnom obdobi bude skuSobna prevadzka pokraCovat. Pre jesennu skuSobnu
prevadzku vydal finsky uUrad pre bezpeCnost cestnej dopravy Trafi povolenie na
prevadzkovanie v uliciach helsinskej Stvrti Hernesaari (vid mapka).
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R HERNESAARENRANTA

Skasobna prevadzka v uliciach helsinskej Stvrti Hernesaari

Podobne ako pri v8etkych ostatnych systémoch automatickych minibusov sa aj tu
predpoklada, Ze tieto vozidla budu sluzit len ako doplnok a nie nahrada klasickej verejnej
dopravy. Zmyslom pilotného projektu je vytvorit' platformu pre finsky priemysel a organizacie
sluzieb pre vyvoj novych produktov, ktoré by sledovali postupny vyvoj v mestach, a tiez ich
poZiadavky na inteligentnu mobilitu v duchu konceptu smart city.

SOHJOA je jednym z projektov spolupracujucich finskych miest zdruzenych v skupine
6Aika, spolufinancovanych z eurdpskych strukturalnych fondov. Projekt koordinuje Metropolia
University of Applied Sciences. Dal$imi partnermi projektu s Aalto University, Forum Virium
Helsinki, Finnish Geographical Institute a Tampere University of Technology (nazvy uvadzame
v anglickej podobe prezentovanej finskymi institaciami).

Australia

Melbourne je 4,5 milibnova metropola australskeho Statu Victoria, leziaci na uplnom
juhozapade kontinentu. Takmer tri Stvrtiny ludi, dochadzajucich denne do prace a za
vzdelanim, priCom pouzivaju na tento ucCel svoje automobily. Vysledkom su kongescie,
rovnako neprijemné, ako aj neekologické. Ako rieSenie tohto problému sa mesto rozhodlo
vyskusat pre ,poslednu milu“ autondmne elektrické minibusy. Prva testovacia prevadzka pre
registrovanych ucastnikov bude prebiehat’ v kampuse Bundoora univerzity La Trobe, leZiaceho
20 km od centralnej obchodnej Stvrti mesta. Skusobna prevadzka bude zahajena v aprili 2018

a potrva do juna toho istého roku.
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Autonoémny elektricky minibus od francuzskeho vyrobcu Navya

Hoci sa dostupné zdroje detailne nezmienuju o type vozidla, z doterajsich informacii je
mozné predpokladat, Zze s najvacSou pravdepodobnostou pdjde o autondémny elektricky
minibus od francuzskeho vyrobcu Navya. Tento minibus je 4,8 m dlhy a odvezie 15 cestujucich,
z toho 11 sediacich. Prevadzkova rychlost minibusu je 20 km/h, maximalna rychlost’
45 km/h. Pre zmenu smeru sluZia obe oto¢né napravy. Minibus je pIne klimatizovany. Trakéné
batérie s vykonom 16,5 kW umoziiuju vozidlu nezavislu prevadzku po dobu cca 5 — 8 hodin.

V ramci tejto skuSobnej prevadzky budu skumané a vyhodnocované hlavne aspekty
e prevadzky a jeho bezpec€nosti,
e zakaznickeho dojmu a skusenosti,
o legislativy vratane pripadnych medzier v zakonoch a predpisoch,

e obchodnych modelov, vratane vztahu medzi dopravcom a dodavatefom
suvisiacich technoldgii.
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Priloha 3 Navrh struktury zakladnych informacii pre koordinaciu a riadenie dopravy
v meste Brezova pod Bradlom

Zakladné informacie a Zasady pre koordinaciu a riadenie dopravy v meste Brezova
pod Bradlom a okoli
v obdobi od XXX do XXXX

Komunikacia na ubytovatelov a rezidentov mesta Brezova pod Bradlom a okolitych
obci:

1. Identifikaéné Udaje o koordinacii dopravy

Nazov podujatia: XXXX

Miesto podujatia: Mesto Brezova pod Bradlom a Mohyla generala M.R. Stefanika
Organizator: Mesto Brezova pod Bradlom a XXXX

Kontaktna osoba:

Cislo na mobilny telefén:

e-mail:

2. Popis podujatia

V dnoch XXXXX az YYYYY sa v Meste Brezova pod Bradlom a Mohyle generala M. R.
Stefanika uskuto€nia celonarodné oslavy....................... (dalej len ,podujatie).

Celonarodné oslavy 100. vyrodia smrti generala M. R. Stefanika sa oproti inym podujatiam
sa vyznacuje najma vysSou mierou zaujmu divakov a médii.

Miesto konania:
Podujatia sa zu€astnia: ....

Okrem toho budu na podujati participovat’ organizacny vybor, hasici, dobrovolnici zachranna
sluzba, €lenovia ochranky ustavnych €initefov a pod.

Casovy program:
xx.yy.2019: od XX hod do YY hod

Predpokladana navstevnost' verejnosti v Case konania podujatia je ..........

Standardna navstevnost Brezovej pod Bradlom a Mohyly M. R. Stefanika je cca. 2 000
navstevnikov.

Ubytovanie VIP hosti a navstevnikov bude sustredené do ubytovacich zariadeni v ......... %
nadvaznosti na jej kapacitné moznosti.

Na zaklade vyS&ie uvedeného, ako aj z ddvodu jedinej pristupnej cesty k Mohyle generala M.

R. Stefanika na Bradle je nevyhnutné pristupit k doasnej zmene organizacie dopravy v rdmci
pristupovych ciest do mesta Brezova pod Bradlom a pristupovych ciest na Mohylu.
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Doprava v ramci mesta Brezova pod Bradlom a blizkeho okolia bude podliehat’ Specialnemu
rezimu blizSie popisaného dalej.

3. Organizacia dopravy a pohybu vozidiel po€as podujatia

Z dévodu zabezpedenia plynulej dopravy v ramci Brezovej pod Bradlom podas podujatia, je
vzhfadom na obmedzené parkovacie moznosti, ako aj z dévodu predpokladanej vysokej
navstevnosti podujatia vyuZitim vlastnych motorovych vozidiel nevyhnutné pristupit k zmene
dopravného rezimu a samotnému - vstupu na cestu z Brezove pod Bradlom k Mohyle generala
M.R. Stefanika na Bradle.

V sulade s dohodnutymi pravidlami medzi organizatorom podujatia a zastupcami Mesta
Brezova pod Bradlom a obci....., PZ SR a spravy ciest SR.

V tejto suvislosti by sme Vas radi informovali o pripravovanych dopravnych obmedzeniach na
ceste €. .......... pocas konania podujatia.

V zmysle pravidiel regulacie dopravy poc¢as konania podujatia, bude cesta ¢........ v Case od
XX.YY.2019 od 06.00 hod. do XX.YY.2019 do 19.00 hod. podliechat regulacii a
kontrolovanému vstupu, a to v useku od ul. .................... azdo ....ccoevvevnnnnnn,

Do useku cesty €.......... podliehajuceho regulacii budd mat umozneny vjazd LEN vozidla

ustavnych cinitelov a nimi pozvanych hosti, vozidla organizatného vyboru, zachrannych
ZlozZiek, kyvadlovej dopravy a to len na zaklade ,rezidentnych® kariet definovanych pre danu
z6nu a podujatie.

Rezidentné karty su definované pre jednotlivé zény regulovanej Casti cesty €. .... v ramci
Brezovej pod Bradlom a .............. stanovené v zavislosti od kompetencii vstupu do
prisludnych zén, drzitela tejto kompetencie ako aj obdobie platnosti tejto kompetencie.

Doprava v ramci regulovaného useku cesty €. ...... bude riadena a koordinovana dopravnou
policiou a organizatorom podujatia, pricom vjazd do jednotlivych zén Brezovej pod Bradlom
bude umozneny len vozidlam, ktoré budu spifiat definované podmienky na vjazd do danej
zony (nalepena rezidentska karta resp. dodrzany &as vstupu). V opaénom pripade budu
odklonené na najblizSie volné zachytné parkovisko.

Dopravna regulacia v Case konania podujatia, je navrhnuta takym spdsobom, aby sa
neobmedzoval pohyb kyvadlovej dopravy a organizaného timu (vratane zachrannych a
bezpecnostnych zlozZiek) v smere do centra podujatia a spat.

Verejnosti a navstevnikom podujatia Mesta Brezova pod Bradlom a obci........ vratane
rezidentov a ubytovanych hosti bude poskytnuta nahradna doprava a to POUZITIM
KYVADLOVEJ DOPRAVY!!!

V pripade, Ze nebudu dodrzané podmienky pre vstup do jednotlivych regulovanych a
kontrolovanych zo6n, predmetné motorové vozidla budu odklonené na najblizSiu volnu
odstavnu plochu.

UPOZORNUJEME, ZE PREVADZKA PARKOVISKA XXXX BUDE KAPACITNE AJ
CASOVO OBMEDZENA A MOZE BYT V ZAVISLOSTI OD DOPRAVNEJ SITUACIE
UZAVRETE.
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VYZYVAME VSETKYCH REZIDENTOV PRISLUSNYCH REGULOVANYCH ZON
(obyvatelov Mesta ..... a obci....), ABY SA SNAZILI CO NAJVIAC ELIMINOVAT POTREBU
VYUZiIVANIA MOTOROVYCH VOZIDIEL V CASOVYCH INTERVALOCH MEDZI XXXX A
XXXXX A POCAS DNi KONANIA PODUJATIA.

4. Regulacia a koordinacia dopravy pre ,,cezpolnych* navstevnikov podujatia

V suvislosti so zabezpeéenim prepravy ,,cezpolnych® navstevnikov samotného podujatia, bude
organizator v spolupraci so svojimi partnermi zabezpecovat’ kyvadlovu dopravu na viacerych
trasach.

Navstevnici podujatia budu prichadzat do Mesta Brezova pod Bradlom pouZitim osobnej
automobilov alebo verejnej osobnej dopravy.

V tejto suvislosti budu pre navstevnikov podujatia ako aj SirSiu verejnost’ vyuZivajucu osobnu
prepravu osobnymi motorovymi vozidlami pripravené vyhradené zachytné parkoviska s

predpokladanou kapacitou YYYYY parkovacich miest na prijazdovych trasach av Meste
Brezova pod Bradlom a .........

V pripade verejnej dopravy je pre zajazdové autobusy pripravené samostatné parkovisko na

V pripade vyuzitia verejnej dopravy (linkové autobusy resp. zelezniéna doprava (napr.
mimoriadne vlaky!") budu pre navstevnikov pripravené zachytné koridory s napojenim na
zastavky kyvadlovej dopravy.

Zachytné parkoviska pre prijazd verejnosti spolu s regulaciou dopravy a navrhom osadenia
dopravného znacenia su vyznacené a navrhnuté nasledovne

o Parkovisko pre zajazdové autobusy ul. ............. (cca. XXXX parkovacich miest)
o UL XXXxxxXxxxxxxx (cca. XXXX parkovacich miest pre osobné automobily)

e Zachytné parkovisko xxxxxxxx (cca. XXXX parkovacich miest pre osobné
automobily)

o Pre pripad vys3ej navstevnosti a dodato¢nej potreby parkovacich miest ma
organizator  pripravené dodatoCné parkovacie kapacity v  ramci
XXXXXXXXXXXXXXXXX celkovom pocte XXXX parkovacich miest.

Zjazd z dialnice D1 v smere z Bratislavy ako aj zo Ziliny bude podla dopravnej situacie
usmerfiovany tak ako vjazd do Mesta Brezova pod Bradlom od Myjavy a Senice.

Vjazd a vyjazd na jednotlivé parkoviska bude usmernovat organizator podujatia v spolupraci
s dopravnou a poriadkovou policiou.

Samotna organizacia jednotlivych parkovisk bude zabezpelena dostatoCne potrebnym
mnozstvom parkovacich regulovCikov.

5. Kyvadlova doprava

VSetci navstevnici podujatia aj SirSia verejnost budu do centra podujatia prepravovani
prostrednictvom kyvadlovej dopravy.
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Kyvadlova doprava bude prepravovat navstevnikov v oboch smeroch v pravidelnych XXX
minutovych intervaloch v dfioch XXX v &ase ZZZ do BBB hod., v pripade ak si to vyZiada
dopravna situacia aj dlhsie.

Kyvadlova doprava bude zabezpe€ovana celkovo XX autobusmi.
Kyvadlova doprava bude premavat na dvoch trasach XXXX — YYYY v ¢asovych intervaloch
XXX min s nasledujucimi zastavkami.

Trasa A
1. Zelezniéna stanica

2.
3.

Trasa B
1. Zachytné parkovisko

2. Zachytné parkovisko
3. Zachytné parkovisko
4. Zastavka

5.

Standardné linkové autobusy budu preméavat podla platnych cestovnych poriadkov.

6. Pridel'ovanie rezidentskych karti¢iek pre jednotlivé zény

Rezidentské kartiCky pre jednotlivé zény budu distribuované najneskdr do XXXX 2019, a to
spbsobom dohodnutym so zastupitel'stvom Mesta Brezova pod Bradlom.

7. Doplnujuce informacie k regulacii dopravy a zabezpeéeniu dopravnej
obsluznosti
Pocas celého podujatia budu zabezpecené sluzby prvej pomoci a zachrannej sluzby.

Pocas celého podujatia pripravena v pohotovosti odtahova sluzba pre vSetky mozné typy
dopravnych kolizii so stanoviskom na parkovisku PPPPP.

8. Vyzvy a upozornenia

V zaujme zabezpecenia plynulosti dopravnej situacie, ako aj v zaujme vyhnutia sa akymkolvek
dopravnym rizikovym a koliznym situaciam vyplyvajucich z dopravného obmedzenia, ako aj
zhustenej dopravnej premavke v ramci celého Mesta Brezova pod Bradlom a okolia
VYZYVAME VSETKYCH VODICOV, ABY SA STRIKTNE A ZODPOVEDNE RIADILI:

e POKYNMI ZASTUPCOV DOPRAVNEJ POLICIE, KOORDINATOROV
DOPRAVY AKO AJ

e DOPRAVNYM ZNACENIM PRE UCELY TOHTO PODUJATIA A

e PRAVIDLAMI REGU[_ACIE DOPRAVY POCAS KONANIA TOHTO
PODUJATIA UVEDENYCH V TOMTO DOKUMETNE.
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V pripade, ak nebudu dodrZzané vy3Sie spomenuté pravidla regulacie dopravy pocas podujatia
alebo vSeobecne zavazné dopravné znacenia v predmetnej Casti Statnej cesty €. XXX, bude
Organizator podujatia v spolupraci s PZ SR nuteny k odtiahnutiu vozidla, ktoré bude vytvarat
prekazku v zabezpec€eni plynulosti dopravnej obsluznosti podujatia.
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Priloha 4 Navrh trasy autobusovej linky pri mimoriadnych akciach




Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla
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Priloha 5 Navrh trasy dvoch autobusovych liniek pri mimoriadnych akciach
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gen. M. R. Stefanika

Kryci list rozpoétu v EUR

Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla

Stavba : Vzorové rieSenie autobusovej zastavky Miesto:
Objekt : Vzorové rieenie autobusove] zastavky JKSO:
Rozpodet: Zmiuva ¢.: Spracoval: Ing. Michal Danisko Dria: 04.02.2016
Odberatel: 1¢o:
DIC:
Dodévate: 1¢o:
DIC:
Projekiant: 1¢o:
DIC:
1 M3CP 45 319 1™ 45 319
1 M22ZP 46 319
1 M2UP 45319
A {ZRN Konétrukcie Specifkovany material Spolu ZRN B IN - Individugine nakiady
1 iHSV: 3203416 6 565,34 38599,50( 6 :Pracenadias
2 {PSV: 7 i Murarske vpomoce
3 iMCE 8 | Bez pevnej podiahy
4 ilné: 9
5 | Sidet 32034,16 6 565,34 38 599,50( 10 Sicet riadkov 6 a2 9:
c NUS - nakiady umiestenia stavby D ON - ostainé naklady
11 Zariadenie | 16 | Ostainé naklady uvedené v rozpoe
12 | Prevadzkové vplyvy 17 | InZinierska Cinnost
13 : StaZené podmienky 18 | Projekiové prace
14 19
15 Sudet riadkov 11 aZ 14: 20 Sudet riadkov 16 32 19:
projekiant, rozpodtar cenar pediaka: E Celkové naklady
21 Suicet riadkov 5, 10, 15 a 20: 38 599,50
podpis: 22 {DPH 20%z 38 599,50 7719,90
daum: 23 iDPH 0%z
24 Sudet riadkov 21 aZ 23: 46 319,40
F: Odpodet - pripodet
odberatel, obstaravatel dodavatel, zhotovie!
podpis podpis:
datum: datum:
pediaka: pediaka:
[
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Priloha 7 Zmena organizacie dopravy na krizovatke ulic Piest'anska (11/499),
J. M. Hurbana a Garbiarska (11/499)

Na ziadost objednavatela sme sa zaoberali aj zlepSenim (zmenou) organizacie
dopravy na krizovatke ulic PieStanska (11/499), J. M. Hurbana a Garbiarska (11/499) a navrhom
novych parkovacich stojisk v dvoch variantoch.

Pri zmene sudasného stavu urovnovej neriadenej trojramennej krizovatky bolo
uvazované iba s navrhom okruznej krizovatky. Vzhladom na obmedzené priestorové moznosti
prichadza do uvahy iba mala okruzna krizovatka s vonkaj8im priemerom 25m. Pri tomto
navrhu je potrebné poditat aj s va¢sim zaberom plochy oproti sui¢asnému stavu — najma
smerom k namestiu M. R. Stefanika. Problematicky je aj maly uhol, ktory zvieraju dve susedné
ramenda na krizovatke, takZe odbocenie vpravo z ulice Garbiarska na ulicu J. M. Hurbana by
sa muselo realizovat najskor jazdou (pohybom) vozidiel po jazdnom pasa na okruhu a az
potom naslednym odbolenim z OK na ul. J. M. Hurbana. Samotny navrh OK je na
nasledujucich obrazkoch a vzhladom na absenciu dopravného zatazZenia krizovatky nebolo
realizované jej kapacitné posudenie podfa TP 102.

Vo variante 1 je zakresleny navrh okruznej krizovatky a 20 novych parkovacich miest
v areali oproti namestiu M. R. Stefanika.

Navrh okruznej krizovatky a novych parkovacich stojisk — variant 1

Vo variante 2 je zakresleny navrh okruznej krizovatky a 10 novych parkovacich miest
priamo v priestore dnesného namestia M. R. Stefanika — ide o zaber takmer celej Sirky
namestia v dlzke priblizne 20 m od hranice dnesnej neriadenej krizovatky.

Toto rieSenie nepovazujeme v3ak za velmi vhodné, pretoze v su¢asnosti sa vo vacsine
miest snazia prave o upokojovanie a humanizaciu dopravy - ide o to, aby sa zakazal (alebo
aspon ¢o najviac obmedzil) vjazd motorovej dopravy do centra mesta a vytvorili sa priestor
najma pre peSich a cyklistov.
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Perspektivne rieSenie dopravy: mesto Brezova pod Bradlom — Bradlo, Mohyla
gen. M. R. Stefanika

Navrh okruznej krizovatky a novych parkovacich stojisk — variant 2
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